Wirbelwind als Preisbrecher

Elektro-Heli »Hurricane 550« von Gaui im Vertrieb von JSB GmbH

Elektrohelis gibt es in unterschiedlicheren GréBenklassen als das bei Verbrennern der Fall
ist, und doch neigt man immer wieder dazu, mit der Hubraumklasse von Letzteren auch die
Abmessungen eines E-Helis grob zu beschreiben.

it sinem Rotordurchmessar wan
M.I 1120 mm wire unser Praband

fnlglich knapgo unternalb der 30er-
Klasse angesicdelt. Wic und wa unsar
Autor die Einstufung des =Hurricans S50«
vargenommen hat, wird im nachfclgen-
den Bericht deutlich.

Lieferumfang, Konstruktions-
merkmale und Fertigstellung

Mittlerwsile hat sich der Berichiarstatier
war dasan gewahnen missen, dass sehr
vigle Helis nicht mehr als Bausalz aus-
gellefert werden, sondern in Form von
wenigen vormontierten Teilan dan Kun-
den arreichan. War schnedl zum Fllegen
karnrmen will, wird sich an diessr Variante
gicher mehr erfreuen als an einem Bau-
satz mit unzihligen Schrauban, Kugslla-
gem und sonstigen Einzelteilen, Aber ge-
nau da schelden sich die Getster. denn es
giot auch nach wie vor die Freaks (der
Autor zahit auch dazu), welche ifiren Hali
gerne won der Basis her aufbauan, um
jede Schraube baim Varnamean manmnen
Zu kanmen,

Qbwweahl hier gin reiner ARF-Montage-
Kit worliegt, findet sich auch noch aing
richtig gute Bauanlaituryg in deutscher
Sprashe, mit eratkisesiger Babildarnang
jeder ginzeinen Bawgruppe. Auch filhrt die
Anleitung alle Eraatztaile babildert urnd mit
antsprechender Mummerierung auf. So-
wih olle Bebiklerung der Baugruppen als
auch die bebilderte Auflistung won Ersatz-
tailen wird man nach ainem sventuellen
Crash aks Auferst hilfreich gincrdnen.

Dern Karton entnimmit man ein bareits
fartig montiertes Chassis inkl. Rotorkapl
mit allen Anlenkhebeln und gespritzten
Gestingen mit Kugelgelenkirdgem. Da-
durch entfalit schon mal das Justieran der
Gestangelidngen, da sie durch die Mach-
art eben bereits vongegaben sind. Das ge-
spritzte Kunststoffchassis wartet dann
it esmer unglaublichen Verwindungsted-
figheit auf. Diese wird dadurch arraicht,
dass dia Aussparungen filr die Senos als
vertiefte Kistan ausgebildet sind und sich
im Chassis nicht ainfach nur Locher” be-
firchen,

Verbaut habe ich auf allen Funktionan
Sereos wom Typ Expert SLET Standard BB,

wiedche eenfalls aus dem Sortiment von
JSB stammen und fir 19,- Bura pro Stick
angeboten werdan. Wenn der Hell schon
@ir absaluter Praiskbracher iot, wollta ich
sehen, ob man auch bel den RC-Kom-
ponenten mit preisgunstigem Matarial
auskommen kann, Es kann hier schan
WOPWEGENaMMEn Werden, dass ich mit
den Standard-Servos und auch dem
preigwertan Gyro vall und gane zulrieden
bin.

D Servos passen Obrigens perfekt
in die vargesehenan Rahmen und schlie-
Ren auf der gegendberliegendan Saite
bindig mit dam Chassis ab, Dass daort
dann auwch gleich noch elne kleine Aus-
netsmung for das Servokabel vorhandan
ist, zeigt, dass der Konstrukieur nicht
igendeinen XY-Hali abgekupdert hul, Son-
dern sein Handwerk versteht. Elgentlich
hatse ich beslang noch keimen Heli auf dar
Werkbank gehabt, bei dem sich so viele
clevere Detailldsungen durch die ganze
Konatruktion ziehwen, Das gilt auch f0r das
2-stufige Gelriebe, welches den massien
Fredlauf in der ersten Stufe beherbergt,
sodass der Heckrotor in der Autorotation
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Sieht aus wie  Schwairer Kise", wid die Lacher sind baraits har-
stefferseiliy wieder mif Kiarsicht-Fole verschiossen. Der Pledl mar-
Kievrt aine elngeselzie M3-Madan-inbus, welche das Ferdrehen der
Paddel verhindern sall
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Die ausgefuchsie Lagerung des Roforkopls emfalgt mit den bai-
den Radialagern [A) wnd dem darwischen sngeordneten Axals-
ger (B). Die baiden Didmplungs-0-Ringe sitzen jawalls aul aimar
Kunststolfmanschetie und warden so saibar posiionizr

Das 2-stufige Gelriabe bagtehl im Wesantiichen sus Kunsioff-
zahnrdders mil Modu! 1, wobsed das Motorritzel aus Stahi gefertigt
wurde und das Abirebsritzel flir den Heckanirieh sus Messing
hastahtl, Die Lawfrehe dieser Kombination begeiier? auch ver-
withnta Ohren

Die Pfaile kennzeichnen die im Text berelts angesprochenan fer-
tig gespritzien Gestinge. Ledighch sur Justage oes Spuniaurs flihnt
noch ain herkdmmiiches Gewindegesiinges zum jaweiligan Misch-

Higr erkennt man sehr schdn die Verkastung in den Aussparuin-
gen fiirdie Senvos, auch die Auskiinkung fidr das Servokabel isf gl
U SEhan

mitdrehen darf. S&mtliche Kunststoff-
rahnrider brilieran mit prizisem Rund-
lauf und sind jeweils auf siner Alunaks mit
passgenauam Flansch aulgeschrautst. Im
spdteren Betrieh wartete das Getriebe
dann auch mit enerm BuBerst leizen und
angenehmen Betrisbsgerduach auf.
Der titanfarbig eloxisrte Alu-Heck

ausleger (2 21 mm) wird ebenfalls fertig
rmontiert mit Heckrotor und bersits ain-
gebautem Zahnriemen mitgeliefert. Es
sind nur noch die vier Klemmechraubean
im Chassis zu lockern, um dann den
Hackausleger ainzuschieben. Dabel 15t
daraul zu achten, dass der Jahnnemen,
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hebel am Blatthalter

Der Plichkompansator (washout] ist trolz Kunststoffausfiihrong
atich i dev Basisversion sehr spéeifred. Als Tuningled ist auch eine

doppell kugelgelrgerte Aluausfithrung verfighar

wig im dar Anleitung beschrieben, urm 90°
gedreht auf des Zahnriemenbulli aufgebec
wird, damii die Drehrichtung des Heck-
redars stimmt, Danm muss man nur noch
cden Riemen ordnungsgemal spannen
und die vier Schrauben wiader fastziehan,

Das Kufengestall aws Rabren umd
Cuerbiigeln rusammenstecken und un-
ter das Chassis schrawben nimmi eben
falls nur wanig Jeit in Anspruch, well Ded-
spialsweisa die Varschlusspilze in den
Kufenrahiren bereits werksetig sa uber
gingeselzt wurden,

Die Abstitzung des Heckauslegers
Ubernehmen zweai sbenfalls titanfarbig

eloxierte Alurohne (& & mmi. in denan
endstandig elingesstzte Kunststoffaugen
bersits mit siner Cuarschraube in der
richtigan Position am Halteblgel des Ho-
henibzitwerks fixiert aind. Das Hohenlait-
werk |5t aber aufgrund ssiner Winzigkeit
wiohl ehar gine optiche Jugabe als ain
achtes asrochmamisches Hilfsmitts,

Fiir die Anlenkung des Heckrotors lag
elm 2-mm-Stahldraht bed, walcher aber
aufgrund seiner Z-Abwinklung nicht wn
bedingt eine bocksteites Ansleuerung oe-
wihrigistel. Das koante melne Ensartun-
gen nichl ganz erfillen und passt eigent-
lizh auch nicht 2o richtig in das ansonstan
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Ein Einblick in den Motor zeigt den sauber bewickelten 12-nuti-
pen Stalor wnd daneben die Glocke mil den paralel kaskadierten
Magnedsireifen, welche die Glocke in vollerm Umfang susfiian

fmy Haugizahnrad wurds ain Eﬂ'&ﬂ‘ﬂﬂ"l:rjﬂg' BI:J'I'QE'.L'ISEEf. walchuer
die: clred Magvrede il den impuisgeber beherbergl. Darmit das Zahn-
rad moch monliar! werden kamnn, war im SparrfholEring aine kiainea
Mﬂﬂﬂl‘ﬂ'ﬂw arforderiich, urm die nbusschraube sirselEan Fu Kir-
nen. Der Sensor des DPFE I 150 msimmi dig Mﬁgﬂﬁ!ﬁﬂ.ﬂluﬂﬂ' sirm-
suitig (Preil) aul. Unsere sonst dbiichen Hall-Sensonen arbaitan mit

Dar Mator sitzl aul ainer Alu-Montageplatte, walche auf jedar Chas-
siggaita mit 2wel M3-Iimbuaschrauban (1) bafestigh windl, Der Motor
saibet wird an der Montagapiathe mit zwai M3-inbusschrauben (2]
befestigl, weiche aber nur bal demontiarter Montageplatte zu-
géingiich sind

L
A aimar abgewinkelten Allsache wourde dar Hall-Sansor mit zwei

Kabeltindarn fxiert und 20 den Magneten ein Abstand von ca
5 nm ednjustiert. Der Sensor funkdioniert mit den mitgeleferten

dev Flachsaite

absolut perfekie Konzept. Damit ist aber
auch schon der ainzige Kritikpunkt an
gesprochen, und ich habe ansielle des
Stahldrahts aus dem sigenen Fundus &in
d-mm-CiH-Rohr mit endstandig singe-
klatitan Gewindestangan vanwendeat, Mit
ednem einfachen Trick habe ich dieses
CiE-Fobr aul seiner | ange mittig einmsal
abgefangen und diss auf sinem Foto fest-
gehaltan.

D schwarzen Kunststofi-Heckrotor-
bbb wurden bei mir waill lackiart und

Neodym=iMagneten iv einem Bereich von T bis 10 mm Abstand

mit roten Strasfen wersahan, damit der lau-
fenda Hackrotar optisch etwas mehr zu
GGeltung kommi Warnen méchte ich an
dieser Stella vor dem Ersatz der Kunst-
stoff-Hackrotorbldtter durch solche aus
Carbon, wail Letzteran dis dringend er-
forderiche Elastizitdt (= Schlaggelenk)
tehlt, und dann die Kugellager in den
Elatthattern als Schlaggsdenk fungiersn
missan, was sie Uber Gablhr strapaziert
und in ihrer Standzeit massiv baain
frachtigt,

Erwiihnanswert erscisEnt mir auch die
Tatsache, dass sdmitliche Kugelgelenk-
trager nur mit hohem Kraftaufwand auf
die Kugeln aufzuidipsen sind, dann aber
ohne jegliche Macharbeit dulerst prizi-
se, absalut splelfrel und lelchtgdnglg ar-
beiten. Es ist deshalb dringend zu emp-
fehlen, diz Kugelgelenktragse nicht Jvon
Hand" mit brachialer Gewalt aut dia Lim-
lenkhiatel aufzuklipsen, sonderm auch 2w
Mantage (1} ene Kugelgelenkzange 2u
benutzen, um vor allern den Mickhebel

alacimiadal 32007



nicht schon vor der Fertigstellung atzu-
brachsan!!

Drer beiliegende Mator wird mit der
Alu-Motoririgerplatte verschraubt und
Letzters dann mit vier Schrauben im
Chazsis befestigt. Hier muss man avan-
tusll mehrfach nachstellen, bis das Zahn-
fankenspiel stimmt, denn im sngebautan
Zustand kann dar Motor leider nicht end-
gliltig festgeschrawbt werden, Daher hat
as sich bewihrt, die beiden Motorbefes-
tigungsschrauben nur fingerfast” anzu-
ziehen und dabei &in etwas zu enges
Zahnflankenspiel vorzuwdhlen. Motor-
tragerplatte mit dem Maotor im Chassis
festschrauben, und dann einen Straifen
Schreibmaschinenpapier durch Rick-
wirtsdrehen des Hauptrotors zwischen
die Zahnrider einzishan und durchdre-
hen. Wenn der Maotor nicht zu stramm wund
nicht zu kacker auf der Trigerplatte fest-
geschraubl ist, dann verschiebt er sich
jefzt genau 30 weit, dass sich automa-
tisch das richtige Zahnflankenspiel ein-
stellt. Anschliefand die Trigerplatie nkl,
Maotor vorsichtig aus dem Chassis he-
rausschrauben und die beidan Motor-
befestigungsschrauben endgiltig test-
zizhen - fartig.

Salbstverstindlich hat mich wie im-
rrer dig Meugier geplagt, weshalb ich den
fertig montierten Rotorkopf in seing En-
zelteile zarlegt habwe, Dabel offenbart sich
AubBergawdhnlichas, der Ronstrukteur
hat das Drucklager zwischen den bai-
den gekapselten Radiallagern platziert.
Das hat den unbestrittensn Vaorteil, dass
es nun durch die beiden abgedichteten
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mit sich bringt

vam Hall-Sensor

Radiallager ebenfalls gekapsalt und var
Staub geschitzt wird. Diesen Trick habe
ich hier auch zum ersten Mal gesshen,
und das kst ain weiteres kisines, aber &u-
Berst pfiffiges Detail, das begeistern
konnte, S0 wird sinmal mehr dia Eigen-
sténdigkeit der Gesamikonstruktion an-
gezeigl.

Kabel lassen sich nnerhalb
des Chassis gul versteck! zum Empfan-
ger fihren. Letzteren habe ich auf einem
klginen Zwischenboden dber den Kufen
deponiert und an diesem Swischenboden
auch alle Kabel fixiert, Der Zwischen-
bsaacban besteht aws sinem leichtan, 5 mm
siarken Balsaholz, welchas ich untan ing
Chassis eingeklammt urkd mit zwel Trop-
far Sekundenkleber fixiert habe. Matt-
sehwarz lackiert, Tt das Teil kaum auf
und gongt mit wenig Aufwand e eine auf-
gerdumts Varkabelung und disnt auch
noch ats Triger fir den Empiangerakku,

e fertlg eingeschrumpftan Holzro-
torbiétter wurdan war der Mantage bexlig-
lich evil. Unwascht geprift und bedurflen
kainer Machbearbeitung, da hat der Hear-
steller ganz offensichtlich schon perfekle
Vorarbeit geleistet. Auch bei den Kunst-
stoff-Heckrotorbldttern war schon eine
komrekta Wuchtung festzustellen, was auf
duberst prazisen Formenbau und vall-
kommene Spritzgussverarbeitung schlie-
Aen ldsst,

Zu guter Letzt klipst man die fertig
lackierte und mit 62 g auBerst leichie
ABS-Kabinenhaube auf die drei Befesti-
gungspunkte auf und stellt mit Erstaunen
fest, dass das Abfluggewicht erfreuli-

3 Die wrspringlich schwarzen Kunststoff-Heokrotorbidtber wur-
Ll»m mit Lexan-Farbe weid lackient und mit rofen Zierstrelfen
afwas aufgepeppl. wm aime bessare Sichibarkei! zu arelelan

7 Bo prisentieran sich aie ersten Alu-Tunig-Tafde, wabeal zu be-
 merkan wire, dess bel oen Biatthalfern o S-mm-inbes-Schafi-

dar RotorblFiler dieman, was bei hohen

BEMFELANST I
Drehzahlan mit GiK- oder CIK-Biittern susdiziiche Sicherheil

(3) Fast unscheinbar hat dor Datenfogger (DPR N 150) Huckepack
aul dem oberen Lipo-Pack Platz gefunden, wrd man siahi sehr
sehisn, dees ar fast nur halb so viel Volumen beanspruchi wis der
seitich angesrdnete 50-4-Regler. Der 4-polige Stecker kommi

cherweize sogar noch &in paar Gramm
unter der Katalogangabe Begt.

Antrieb

Der im Bausatz mitgelieferts Brushless-
Metar mit der Bezelchnung HA8M wird
in Talwan bei der Firma ULTRAFLY pro-
duziert und erweckie meine Aufmeark-
samkeil dadurch, dass auch ar ainige
interessante konstruktive Merkmale of-
fenbart. So ist die Glocke vallstandig mit
Magnaetmaterial ausgedilt, wobsi immer
owaei Magnete kaskadiert sind, was man
aus Fachpublikationen zwar schan kent,
aber in der Praxis bislang so noch nie
angatroffen hat, Auch die Fixierung der
Aniriebawelle im Stator arfolgt nicht mit
der Ublichen Unsitte des Wellenaiche-
rungsrings in einem Einstich, der die
Matorselbe schwbcht, sondern ain listig
versenkter Stellring dbarmimmil diesen
Part.

Bastramt wird cder Motor mittels aines
Stellers, welcher ebanfalls zum Set ge-
hidrt wnd in unterschiedlichen Betriebs-
modi programmierbar sl Dée Program-
mierung arfolgt mit dem Gasknlppel flr
den Stellermodus oder mit ginem Schie-
beregler bezw. Schaltkanal, sofarn man
den Governor-Mode [(Drehzahl-Kon-
atantregelung) benuizen mochte. Ich
habe mich mit Letzterem sehr gut an-
fraundan kinnen, und ssibset wann man
den Drehzahlregler mit ainem Schaltka-
el betreibt, ist der programmiere Sanft-
anlauf des Reglers 5o perfekt, dass der
Motor den Rotor in ¢a. 8 Sekunden ohne

15



Direhmomentstod auf die gewahlbe Deeh-
zahl beschlaumigt.

Fliegen

Machdam alla Servowege meinen vVor-
stellungen entsprechend justier: waren,
wurden die beiden frisch geladenen Lipos
(2 x 3s-Zallen, 2200 mah, in sereller Ver-
schaltung = &s) angestackt urd dier Hedg-
lar durfte den Rotor nun zum eraten Mal
hochfahren. Durch Reduzieran das Kanal-
wegs im oberen Bereich kann man die
gewilingohte Drehzahl vorwahlen, walche
dann irrmser sauber erreicht wird. Ich
habe hies, bel Verwendung des Motor-
ritzels mit 14 Zdhnen, genau 1700 min?
geswahit, damit der Akku nicht Obarfordert
wird umd dem Reglar noch éine genwisas
Reserve zur Verfligung stehi.

Mitfliegen durfte gleich baim arsten
hal auch main neusr DPR I 150 (Digitaler
Pawer-Recorder), welcher sowchl die
Drehzahl alz asch Spannueng, Strom,
Enargigverbrauch und Akkutemperatur
regiainerte und sine nachirdglichs Aus-
wartung der Daten mit 10 Messwerten/
Sekunde {1) am PC erlaubt.

Die Pitchwerte sind bei mir softewans-
saitig begrenzt aul =5° und +10° was
meinem persanlichen Flugstil sshr ant-
gegenkommt, aber auch jederzeit noch
Rallan urd Leops zuldsst. Mk dieser Ein-
stellung wurden mit dem Datenbogger
[DFR I 150) am Stellergingang im Zu-
sammensaiel met dem Bs-2200-mah-Lipo
von JEEB folgende Messwerte armittalt:
Gowernor-Betrish: Schwebefiug = 14,2 &7
21,8V, konstant 1700 min-', max. Pitch
(107 = 24,2 &/20,8 V, Drehzahleinbruch
auf 1620 min-"

hMontiert waren dabei die harstallar-
seitig beigelagten Holzrotorbidtter, deren
vallsymmetrisches Profil ginen sehr spit-
zen Masenradius besitzt und mit 12.9%
auch relativ dinn ausgefallen ist, Eing
Bleizinlage im Nasenbereich der Blaii-
gpltze verschiebt den Blattschwarpunikt
nach aulen. Uberzogen sind die Blatter
fixe wnd fartig mit Schrumpischlauch, le-
diglich die beiden Halbechalen filir dan
Blattanschlugs sind noch anauschrauben
und eina Alu-Beailagascheibe muss man
nech aulkleben, damit die Passung im
Blatthalter stimmt.

Himmt man mit diesen Holzblatern
kriftig Anlauf, 5o kommit die ganze Fuhre
urverziglich auf Trab, es geht mit or-
dentlichem Speed vorwarts. Loops, Tums
und Rollan gelingan auf Anhieh und Letz-
tere kommen wie am Schidrchen gezo-
gen, was ganz sicher darauf zurlckzu-
fishren ist, dass der Schawerpunkt durch
die vorgegebens Platzierung der Akkus
weit nach oben wandart.

Erprobt wurden auch noch GiK-Blat-
ter vorn Blattschmied (x-pert, 515 mm.,
Beat.-Mr. 02515], wodurch der Rotor-
durchmesser gegeniber den Holzblattern
um 20 mm, also auf 1140 mm anwuchs.
Diese GIK-Blitter sind innen mit einem
Carbon-Hochkantsteg und einem Car-
nonfaserverbund extrem verwindungs-
ateif aufgebaut und warten mit ainer

18

Elektro-Heli »Hurricane 550+«
Messdatenerfassung mit DPR Il 150
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Technische Daten

Hali inkl. Servos, Gyro,

Em ar und E u 1450

Lipa, 2 Pack & 3,

2200 mah = fis, 2200 mah 80g

Holzrotarblitiar 153g

_Flugpawicht 1995 g

Hal IMEREET 1120 mim
| Heckrotordurehimesser 222 mm
| Kreisflicha 96 dm?_
| Kreigfiiichenbelastung 0 glfdm?
| Lange 0, a. 1055 mm
| Lstenpreis ARF inkl. Regler

und Motor 3849,- Eum

RC-HKomponanten

| 4 Servos Expest-SLE1-Standard-BE von
JE8, Gyro E-flite G0 Sub-Micno |Hea-
ding Lock von J58, Empfingarakio 4
Zodlen MERAH 1700 mAh von SANY0,

Bazugequalanna: hvwes:
Im gut sorlierften Fachhands| oder

dirakt bed JS8 Markating & Varirieb,
(tto-Hahn-5itr. 9 @, 28337 Elmsham,
Tel. Da 12 14619966, waw jsb-gmibh.de

relativen Dicke won 13,3% auf. Die Lais-
tungsfahigheit lag bei meaimer moderaten
Abstimmung subjektiv nur geringflgig
Gber den Haolzblittern — im reinen 30-Be-
redch sind diese GfK-Blitter aber ganz
sicher Im Vorteil.

Gileiches gilt fir die Tuning-Yoll-Cfk-
Blatter won JSB mit vollaymmetrischam
+Doppel-S-Schlag-Profil mit relativ gro-
Aem Masenradius und 14% Dicke, Der
Rotordurchrmasser liegt dann bei statt-
lichen 1210 mm, alsa 90 mm mehr als mit
den Standard-Haolzblattern. Damit steigl
natiirlich bei identischer Drehzahl (1700
min-7} die Leistungsauinahme deutlich an,
was wie folgt via Datenlogger ermittalt
wiurcle: Governor-Betrish: Schweiafiug =
19,0 AR08V, konstant 1700 min-’, max,
Pitch = 33,1 AA19,6 V. Drehzahleinbruch
auf 1580 mar'

Eine Ricksprache mit dem Anbieter
(JBS) forderie zutage, dass sich mo-
mentan noch Tuninganiriebe in der Er-
probung befinden, die aus dem =Hurri-
cana 550« ginerselts einen vollwertigen
AD-Heli genereren und anderersaits auch
deutlich besaer mit den Voll-Cik-BEillern
harmonisren.

slakimModed 3/2007

|
!
Emptansger Digital-8 DS0 von ACT l

Mit den Holz- und den Blattschmied-
Bldttern wurden Rollen wund Loops,
Alarmstants und schnelle Abstiage ge-
flogen. Debei zeigte sich, dass die Dreh-
zahl bei schlagartig vollem Pitchgeben
(rmax, 10°) um ca. 70 bis 80 min-' &ln-
brach, bei moderatem Umgang mit dem
Pichtknippel aber mit Schwankungen
um =6 min-' uferst konstant gehalten
wirde.

Auch die Spannung des Bs-Packs ist
withrend eines & Minuten dauverndean
besaflugs nie unter 20 Volt abgefallen,
sodass der Akkupack keineswegs Gefahe
[&uft, dbarlastet zu werden, Ein Verbrauch

van lediglich 1440 mah wihrend dieges
Messfiugs zeigh, dass der Motor im vor-
gegebenen Belastungsbersich ganz of-
fensichtlich einen hohen Wirkungsrad an
den Tag legl, Dass der Akku dann be
20 °C Lufttemnperatur auch nur 41 °C
warm wurdea, zeigt einmal mehr, dass der
Marmalamsendear mit dieser Abstimmung
beatens badiant ist,

Der Hell reagiert auf Steuerimpulse
s dirakt, aber ohine jegliche Mervositat,
Warden dber Dual-Rate die Ruwderaus-
schiige auf 60% reduzient und zusitzlich
mit ca. 20% Expo besufachlagt, hat auch
in Anfanger in der Schulung am L'S-Ka-
kel sofort die notwendige direkie, aber
sanfte Kontrolle, Benutzt man dann noch

Paddel mit einem Gewicht von ca. 33 g
= modifizierte Paddal von der LINI-Me-
chanik), dann mchte man fast glauben,
dass der Hali mit &inem GFS-System
positicniert wird. Damit ist auch das blu-
tigate Greenhorn nicht im Geringsten
Ubarforder.

Wie kurz vor Fertigstellung des Be-
richts von JSB zu erfahren war, wurde der
Prais for das Basismodell mit ABS-Ka-
binenhaube von urspringlich 389,- auf
378, - Euro gesenkt. In absehbarer Zeit
wird auch ein Modell mit Gik-Kabinen-
haube angeboten, wobel der Preis dann
vorausschilich bel 349 - Euro lisgen wird.

Datails wohiugng von |
-Heligréfe ab wund stellt eine vollig elgenstandige

: Konstruktion dar, die den Autor michtig beeindruckte. Nicht nuletzt wird auch |
;w:wrmmﬂmﬂﬂmmmmm

less-Molor 50 manchen Heli-Anfanger lberreugen. memw |

| lichkeit, mit sehr geringem finanzieien Aufwand in die Heliszene einzusteigen,
| wabel er ein Turngerat erwirbt, welches in seiner Basisausfiifirung fiir den Nor-

malanwender aus rmeiner Sicht keinerlel Wiinsche offenldsst. Wer aber spéter

| JSB sbenfalls fiindig. Bereils jetzt sind viele Tuningtede aus

ttarfarbig eloxier-
tem Alu erhditlich, die mit ihrer edien und absolut perfekten Machart auf sich auf-
merksam machen.

Hergestellt wird der ARF-Heli in Taiwan; in Deutschiand, Benelux, Osterreich und
der Schweiz Gher JSB GmbH vertriehen. Der «Hurricans E%Mmmmh:r
gin System dar, das mit steigenden Ansprichen entsprechend log mit-
wachsen kann und die Aufmerksambeit der Szena garantiert rasch auf aich zig-
hen wird.
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