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Luf t ver kehr s- Ordnung ( Luft VO

Luft VO

Ausf ertigungsdatum 10. 08. 1963

Vol | zitat:

"Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt machung vom 27. Marz 1999 (BGBl. | S
580), zul etzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 17. Novenber 2006 (BGBlI. | S
2644)"

St and: Neugefasst durch Bek. v. 27. 3.1999 | 580;
zul et zt gedndert durch Art. 1 V v. 17.11.2006 | 2644

FulRnot e
Textnachweis CGeltung ab: 1. 8.1986
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EGRL 36/2004 (CELEX Nr: 304L0036) vgl. Gv. 24.5.2006 | 1223
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Erster Abschnitt
Pflichten der Teil nehner am Luftverkehr

8 1 Grundregeln fur das Verhalten i m Luftverkehr

(1) Jeder Teil nehmer am Luftverkehr hat sich so zu verhalten, daB Sicherheit und
Ordnung i m Luftverkehr gewdhrleistet sind und kein anderer gefdahrdet, geschadi gt oder
mehr al s nach den Unst @anden unver nei dbar behi ndert oder bel astigt wrd.

(2) Der Larm der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs verursacht wird, darf nicht
starker sein, als es die ordnungsgenafle Fiuhrung oder Bedi enung unvernei dbar erfordert.

(3) Wer infol ge des Genusses al kohol i scher Getranke oder anderer berauschender Mtte
oder infolge geistiger oder koérperlicher Mangel in der Wahrnehnung der Aufgaben als

Fihrer eines Luftfahrzeugs oder sonst als Mtglied der Besatzung behindert ist, darf
kein Luftfahrzeug fuhren und nicht als anderes Besatzungsnitglied tatig sein.

8§ 2 Verantwortlicher Luftfahrzeugfdhrer
(1) Die Vorschriften dieser Verordnung uber die Rechte und Pflichten des

Luftfahrzeugf ihrers gelten fir den verantwortlichen Luftfahrzeugfdhrer unabhéangig
davon, ob er das Luftfahrzeug sel bst bedi ent oder nicht.
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(2) Luftfahrzeuge sind wahrend des Flugs und am Boden von dem verantwortlichen
Luftfahrzeugfihrer zu fihren. Er hat dabei den Sitz des verantwortlichen

Luft fahrzeugf Ghrers ei nzunehnen, ausgenonmen bei Ausbil dungs-, Ei nwei sungs- und
Pruf ungsfl iigen oder imFalle des Absatzes 3, wenn der Halter etwas anderes bestimt
hat .

(3) Sind nehrere zur Fuhrung des Luftfahrzeugs berechtigte Luftfahrer an Bord, ist
verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer, wer als solcher bestimt ist. Die Bestimmung

i st vom Halter oder von seinem gesetzlichen Vertreter, bei einer juristischen Person
von dem vertretungsberechtigten Organ zu treffen. Den nach Satz 2 Verpflichteten
steht gleich, wer nmit der Leitung oder Beaufsichtigung des Unternehnens ei nes anderen
beauftragt oder von di esem ausdricklich damit betraut ist, die Bestinmung nach Satz 1
in eigener Verantwortlichkeit zu treffen

(4) Ist eine Bestinmmung entgegen der Vorschrift des Absatzes 3 nicht getroffen, so

i st derjenige verantwortlich, der das Luftfahrzeug von dem Sitz des verantwortlichen

Luftfahrzeugfihrers aus fuhrt. Ist in dem Flughandbuch oder in der Betriebsanwei sung

des Luftfahrzeugs der Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers nicht besonders

bezei chnet, gilt

1. bei Flugzeugen, Mbdtorseglern und Segel flugzeugen mt nebenei nander angeordneten
Sitzen der linke Sitz,

2. bei Flugzeugen, Mdtorseglern und Segel fl ugzeugen mt hintereinander angeordneten
Sitzen der beim Alleinflug ei nzunehnende Sitz,

3. bei Drehfliglern der rechte Sitz

als der Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugf thrers.
8 3 Rechte und Pflichten des Luftfahrzeugfihrers

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat das Entschei dungsrecht Uber di e Fiuhrung des
Luftfahrzeugs. Er hat die wahrend des Flugs, bei Start und Landung und bei m Rol | en aus
G inden der Sicherheit notwendi gen MaBnahnen zu treffen

(2) Der Luftfahrzeugfihrer hat dafir zu sorgen, daR die Vorschriften di eser Verordnung
und sonstiger Verordnungen uber den Betrieb von Luftfahrzeugen sowi e die in Ausibung
der Luftaufsicht zur Durchfihrung des Flugs ergangenen Verfigungen ei ngehal t en werden.

8§ 3a Fl ugvorbereitung

(1) Bei der Vorbereitung des Flugs hat der Luftfahrzeugfihrer sich nit allen Unterl agen
und Informationen, die fir die sichere Durchfihrung des Flugs von Bedeutung sind,
vertraut zu machen und sich davon zu uberzeugen, dall das Luftfahrzeug und di e Ladung
sich in verkehrssicherem Zust and befi nden, die zul &ssige Flugnmasse ni cht Uberschritten
wi rd, die vorgeschriebenen Auswei se vorhanden sind und die erforderlichen Angaben uber
den Flug i m Bordbuch, soweit es zu fidhren ist, eingetragen werden.

(2) Far einen Flug, der Uber die Ungebung des Startfl ugpl atzes hi nausf ihrt
(Uber !l andflug), und vor einem Flug nach Instrunentenflugregeln hat sich der
Luftfahrzeugfdhrer Uber die verfigbaren Fl ugwetternel dungen und -vorhersagen

ausrei chend zu unterrichten. Vor einem Flug, fir den ein Flugplan zu Ubernmitteln
ist, ist eine Flugberatung bei einer Flugberatungsstelle einzuholen. Absatz 1 bl eibt
unber thrt.
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(3) Ein Flug fuhrt Ober die Ungebung ei nes Fl ugpl atzes hi naus, wenn der
Luftfahrzeugfdhrer den Verkehr in der Platzrunde nicht nehr beobachten kann

8 3b Mtfuhrung von U kunden und Auswei sen

Die Verpflichtung, die fur den Betrieb erforderlichen U kunden und Auswei se an Bord

ei nes Luftfahrzeugs nitzufidhren, bestinmm sich nach verbindlichen internationalen
Vorschriften, nach deutschem Recht und nach dem Recht des Ei ntragungsstaates des
Luftfahrzeugs sow e bei Besatzungsmitgliedern nach dem Recht des di ese Papiere
ausstel l enden Staates. In jedem Falle sind diese Unterlagen auch in englischer Sprache
m t zuf Uhr en.

8 4 Anwendung der Fl ugregeln

(1) Der Betrieb eines Luftfahrzeugs richtet sich nach den Al genei nen Regeln (88
6 bis 27a), die Fuhrung eines Luftfahrzeugs wahrend des Flugs zusatzlich nach den
Sichtflugregeln (88 28 bis 34) oder den Instrunentenflugregeln (88 36 bis 42).

(2) Nach Sichtflugregeln darf gefl ogen werden, wenn die in Anlage 5 fiur den Einzelfal
festgel egten Werte fir Sicht, Abstand des Luftfahrzeugs von Wl ken sowi e Hohe der

Haupt wol kenunt ergrenze errei cht oder Uberschritten werden. Bei diesen Flugverhaltnissen
kann der Luftfahrzeugfuhrer nach Instrunentenflugregeln fliegen, wenn er es im

Fl ugpl an anzeigt; er nuf3 nach | nstrunentenflugregeln fliegen, wenn die zustandige

Fl ugver kehrskontrollstelle i hn aus G unden der Fl ugsicherung hierzu anwei st.

(3) Nach Instrunentenflugregeln mu3 gefl ogen werden, wenn die in Anlage 5 fir den
Ei nzelfall festgelegten Werte fur Sicht, Abstand des Luftfahrzeugs von Wl ken sow e
Hohe der Hauptwol kenunt ergrenze nicht erreicht wird. Bei diesen Flugverhéltnissen
darf der Luftfahrzeugfihrer nach Sichtflugregeln nur fliegen, wenn i hmeine

Fl ugver kehrskontrol | frei gabe nach § 28 Abs. 4 erteilt worden ist.

(4) Fuar Fluge in den entsprechenden Luftraunmen werden die in Anlage 5 beschriebenen
Hochst geschwi ndi gkeiten festgel egt. Soweit es die Verkehrslage zul 4Bt und die
Sicherheit des Luftverkehrs nicht beeintrachtigt wird, kann di e zustandi ge

Fl ugver kehrskontroll stelle imEi nzel fall Ausnahmen zul assen

8§ 4a Luftsportgeréat und unbemanntes Luftfahrtgerat

Auf den Betrieb von Luftsportgerat und unbemanntem Luftfahrtgeréat finden die
Vorschriften di eser Verordnung Anwendung, soweit sich nicht aus den Besonderheiten
di eser Luftfahrtgeréate, insbesondere der Freistellung von der Verkehrszul assung und
dem Fl ugpl at zzwang, der besonderen Betriebsform oder der fehl enden Besatzung die
Unanwendbar keit ei nzel ner Vorschriften ergibt.

8 5 Anzei ge von Flugunféllen und Storungen

(1) Unfalle ziviler Luftfahrzeuge, ausgenomren Luftsportgeréate, in der Bundesrepublik
Deut schl and hat der verantwortliche Luftfahrzeugfihrer oder, wenn di eser verhindert

i st, ein anderes Besatzungsnitglied oder, sofern keine dieser Personen dazu in

der Lage ist, der Halter des Luftfahrzeugs unverziglich der Bundesstelle fur

Fl ugunf al I unt er suchung zu nelden. Dies gilt auch fiur Unfalle deutscher Luftfahrzeuge
auBBer hal b der Bundesrepublik Deutschland sowi e fir Unfalle ausl @andi scher Luftfahrzeuge,
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die zur Zeit des Ereignisses von deutschen Luftfahrtunternehmen aufgrund ei nes
Hal t er - Vertrages betrieben werden.

(2) Schwere Stoérungen bei dem Betrieb ziviler Flugzeuge, Drehfligler, Ballone

und Luftschiffe in der Bundesrepublik Deutschland hat der verantwortliche

Luft fahrzeugf Ghrer unverzuglich der Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung zu

mel den. Dies gilt auch fir schwere Storungen auflerhal b der Bundesrepublik Deutschland
bei m Betri eb deutscher Luftfahrzeuge oder ausl andi scher Luftfahrzeuge, die zur Zeit
des Ereigni sses von deutschen Luftfahrtunternehnen aufgrund eines Hal ter-Vertrages
betri eben werden.

(3) Ungeachtet der Absétze 1 und 2 sind die Luftaufsichtsstellen, die Flugleitungen
auf Flugpl &t zen und di e Fl ugsi cherungsdi enststellen verpflichtet, bei Bekanntwerden
eines Unfalls oder einer schweren Stérung bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs dies
unverziuglich der Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung zu nel den

(4) Mel dungen nach den Absatzen 1 bis 3 sollen enthalten
a) Nane und derzeitiger Aufenthalt des Mel denden

b) Ot und Zeit des Unfalls oder der schweren Sto6rung,

c) Art, Muster, Kenn- und Rufzeichen des Luftfahrzeugs,
d) Nane des Halters des Luftfahrzeugs,

e) Zweck des Flugs, Start- und Zielflugplatz,

f) Name des verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrers,

g) Anzahl der Besatzungsnitglieder und Fl uggéaste,

h) Unf ang des Personen- und Sachschadens,

i ) Angaben Uber befdrderte gefahrliche Giter

j) Darstellung des Ablaufs des Unfalls oder der schweren Storung.

Zur Vervol | standi gung der Mel dung ist der Halter des Luftfahrzeugs auf Verlangen der
Bundesstell e fir Flugunfalluntersuchung verpflichtet, einen ausfihrlichen Bericht auf
zugesandt em Fornmbl att bi nnen 14 Tagen vor zul egen

(5) Pflichten zur Abgabe von Mel dungen an das Luftfahrt-Bundesant und an andere
Luftfahrt behtérden aufgrund anderer Vorschriften oder Auflagen bl ei ben unberihrt.

(6) Unfalle und Stodrungen bei dem Betrieb von Luftsportgeraten hat der Halter
unverzugl i ch dem vom Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau- und Whnungswesen Beauftragten
schriftlich anzuzeigen. Absatz 4 gilt entsprechend.

(7) Die Absatze 1 bis 6 gelten fur Unfélle und Storungen im Sinne des Cesetzes uber die
Unt er suchung von Unféallen und Stoérungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge.

§ 5a Startverbote, Ubermittlung an ausl andi sche Stellen

(1) Wrd anl @aBlich des Ergebni sses einer luftaufsichtlichen Untersuchung ei nes

ni cht in einemdeutschen Luftfahrzeugregi ster eingetragenen Luftfahrzeugs ein
Startverbot verhéngt, so hat die fiur die Gewdhrung der Verkehrsrechte zustandi ge
Behdrde unverziglich den betreffenden Ei ntragungsstaat oder, falls dieser nicht die
Auf si cht Gber den Flugbetrieb dieses Luftfahrzeugs fuhrt, den fir die Aufsicht Uber
den Flugbetrieb dieses Luftfahrzeugs zustandi gen Staat Uber die Befunde, die zur
Ver hdngung des Startverbots fuhrten, zu unterrichten. Dessen Bewertung ist bei der
Ent schei dung uber di e Aufrechterhal tung der getroffenen Mallnahme zu beriicksi chti gen
Wrkt sich der Mangel auf die Giltigkeit des Lufttichtigkeitszeugni sses aus, so ist
das Startverbot erst aufzuheben, wenn der Betrei ber die Genehm gung fir diesen Flug
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von allen Staaten erhalten hat, deren Gebiet uberflogen wird, und di es gegentber

der fir die Luftaufsicht zusté&ndigen Stelle bestéatigt. Der fir die Aufsicht Uber den

Fl ugbetrieb eines Luftfahrzeugs nach Satz 1 zustandige Staat soll aul’erdem unterrichtet
werden, wenn die luftaufsichtliche Untersuchung eines sol chen Luftfahrzeugs zu Bedenken
imH nblick auf dessen Verkehrssicherheit Anlass gegeben hat, ohne dass bereits eine
MaBnahnme nach § 29 Abs. 3 Satz 5 und 6 oder Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes getroffen
wur de. Zwi schenstaatliche Luftverkehrsabkonmen bl ei ben unberthrt.

(2) Far ein in einemdeutschen Luftfahrzeugregi ster eingetragenes Luftfahrzeug wird das
Startverbot erst nach Wederherstellung seiner Lufttichtigkeit aufgehoben, es sei denn
die fir die Bewertung der Lufttichtigkeit zustandige Stelle halt einen Start unter
Auf | agen und Ei nschrankungen fir vertretbar

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten fir nicht im Luftsportgerateverzeichnis eingetragene
Luft sport geréate entsprechend.

(4) Die Verhéangung eines Startverbots aufgrund von Sicherheitsningeln fir ein
gewer bl i ch genut ztes Luftfahrzeug oder ein Luftfahrzeug nmit einer Hichstabfl ugnmasse
von nmehr als 5 700 Kilogramm i st von den fir die Luftaufsicht nach § 29 Abs. 1 und

2 des Luftverkehrsgesetzes zustandigen Stellen unverziglich dem Luftfahrt-Bundesant
zu Ubermtteln, soweit das Luftfahrt-Bundesant nicht selber gehandelt hat. Dies gilt
auch, wenn die fiur die Luftaufsicht zustéandige Stelle dem Halter oder der Besatzung
ei nes Luftfahrzeugs aufgibt, vor dem Start MaRBnahmen zur Gewdhrl ei stung der Sicherheit
zu treffen. Wenn di e di ese MaRnahnmen begrindenden Sicherheitsningel ein Luftfahrzeug
nach Satz 1 betreffen, das nicht in einem Mtgliedstaat der Europai schen Union
registriert ist, unterrichtet das Luftfahrt-Bundesamt unverziglich alle far die
Luftver kehrssi cherheit zustandi gen Behdrden in den Mtgliedstaaten der Europai schen
Uni on sowi e di e Konm ssion der Européi schen Genei nschaften tUber die getroffenen
MaRnahnen und di e Ergebni sse der durchgefihrten Untersuchung. Die Ubermttlung der
Dat en, auf die sich die Entscheidung stutzt, richtet sich nach § 29 Abs. 5 und 6 des
Luft ver kehr sgeset zes.

8 5b Mel dung von sicherheitsrel evanten Erei gni ssen

(1) Ein Ereignis, das ein Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte gefahrdet

hat oder, wenn kei ne Gegenmal3nahnmen ergriffen werden, gefahrden wirde, ist dem

Luftfahrt-Bundesant von

1. dem Betrei ber oder Fihrer eines in Deutschland eingetragenen turbinengetriebenen
Luftfahrzeugs oder eines gewerbsnmafli g betriebenen Luftfahrzeugs nmit einer
hoéchst zul assi gen Startmasse von 5. 700 Kil ogranm oder nehr

2. Personen, die berufsmiBig in ei nem Entw ckl ungsbetrieb, Herstellungsbetrieb oder
I nst andhal t ungsbetri eb turbi nengetri ebene Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeuge nmit einer
hoéchst zul assi gen Startmasse von 5. 700 Kil ogramm oder mehr oder Ausristungen oder
Teil e davon entw ckel n, herstellen, instand halten oder verd&ndern

3. Personen, die einen Nachprifschein oder die Bescheinigung der Freigabe zum
Betrieb fir ein turbinengetriebenes Luftfahrzeug oder ein gewerbsnillig betriebenes
Luftfahrzeug mt einer hdchstzul assigen Startnmasse von 5.700 Kil ogranm oder nehr
oder fur Ausristungen oder Teile davon unterzeichnen

4. Personen, die eine Funktion ausuben, die eine Erlaubnis als
Fl ugsi cherungsbet ri ebspersonal vorausset zt,

5. dem Fl ughaf enunt ernehner, der unter die Verordnung (EWG Nr. 2408/ 92 des Rates vom
23. Juli 1992 iber den Zugang von Luftfahrtunternehnen der Geneinschaft zu Strecken
des innergenei nschaftlichen Flugverkehrs (ABI. EGN. L 240 S. 8 in der jeweils
gel tenden Fassung) fallt,
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6. Personen, die eine Funktion imZusamenhang mit dem Ei nbau, der Ver&anderung,
I nst andhal tung, Reparatur, Uberhol ung, Flugprifung oder Kontrolle von
Luft ver kehr sei nri cht ungen ausiben,

7. Personen der Luftaufsichtsstellen an Flugpl & zen sowi e Personen, die auf einemvon
der Verordnung (EW5 Nr. 2408/92 erfassten Flughafen eine Funktion i m Zusamrenhang
mt der Abfertigung von Luftfahrzeugen am Boden ausiiben, einschliefllich Betankung,
Servicearbeiten, Erstellung des Massen- und Schwer punkt nachwei ses sow e Bel aden,
Ent ei sen und Schl eppen des Fl ugzeugs

zu nel den. Die Meldung kann mt Zusti mmung des Luftfahrt-Bundesantes auch zentral uber
das Sicherheitsmanagenent der jeweils nel denden Stelle erfolgen. Einzel heiten hierzu
werden in einer gesonderten Absprache geregelt. Die zur Ml dung verpflichteten Personen
sind in diesen Fallen darauf hinzuwei sen, dass die Mel dung auch direkt an die in 8 5¢
Abs. 1 genannte Stelle erfol gen kann.

(2) Ein Ereignis nach Absatz 1 ist eine Betriebsunterbrechung, ein Mangel, eine

Fehl funkti on oder eine andere regel w dri ge Gegebenheit nit tatsachlichem oder
potenziell em Ei nfluss auf die Flugsicherheit. Ml depflichtig sind i nsbesondere

Er ei gni sse bei Betrieb, Instandsetzung und Herstellung von Luftfahrzeugen nach

Anl age 6 und Ereignisse i mZusamenhang nit Fl ugnavi gati onsdi ensten nach Anl age 7,

j edoch ohne die Folge eines Unfalls oder einer schweren Stérung im Sinne von 8 2 des
Fl ugunf al | - Unt er suchungsgeset zes.

(3) Die Anzeigepflicht fur Unféalle und schwere Stdrungen nach 8 5 und andere Pflichten
zur Abgabe von Mel dungen an das Luftfahrt-Bundesant und an andere Luftfahrtbehorden
auf grund anderer Vorschriften oder Auflagen bl ei ben unberihrt.

8 5c Register fur Ereignisse nach 8 5b

(1) Das Luftfahrt-Bundesant fihrt ein Register zur Erfassung, Verarbeitung, Auswertung
und Spei cherung von den i hmnach 8§ 5b genel deten Erei gni ssen.

(2) Die geneldeten Ereignisse werden in einer Ereignisdatei gespeichert. In der Datei
wer den erfasst:
1. Luftfahrzeugart, Luftfahrzeugnuster oder -baureihe,
2. Ot, Datum Hergang und Urst ande des Erei gni sses (Betriebsphase, Art des
Er ei gni sses) sowi e Erei gni sursachen, soweit bekannt,
3. Staat sangehorigkeit des Luftfahrzeugs.

Auf den Mel denden bezogene persénliche Angaben, Nanen oder Anschriften von
Ei nzel personen oder Unternehnen sow e das Ei ntragungszei chen von Luftfahrzeugen werden
ni cht gespeichert.

(3) Das Luftfahrt-Bundesant ist berechtigt, die zustandige Stelle des Mtgliedstaates,
in demsich das Ereignis zugetragen hat, das Luftfahrzeug eingetragen ist, das
Luftfahrzeug hergestellt wurde oder der Betreiber zugel assen ist, Uber das Ereignis zu
unterrichten.

(4) Das Luftfahrt-Bundesant ernbglicht allen zusténdigen Stellen, die fir die Aufsicht
in der Zivilluftfahrt oder fur die Untersuchung von Unféallen und Storungen in der
Zivilluftfahrt innerhalb der Geneinschaft eingerichtet und von den Mtgliedstaaten
benannt sind, sow e der Europdi schen Konmi ssion den Zugriff auf die in der

Er ei gni s-Dat ei gespeicherten | nfornationen.
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Zweiter Abschnitt
Al | genei ne Regel n

§ 6 Sicherheitsni ndesthohe, M ndesthoéhe bei Uberl andfl tigen nach
Si cht fl ugregel n

(1) Die Sicherheitsm ndesthoéhe darf nur unterschritten werden, soweit es bei Start
und Landung notwendi g ist. Sicherheitsm ndesthdhe ist die Hohe, bei der weder eine
unnoti ge Larnbel &stigung im Sinne des 8 1 Abs. 2 noch imFalle einer Notlandung eine
unnét i ge Gef ahrdung von Personen und Sachen zu befirchten ist. Uber Stadten, anderen
di cht besi edelten Gebieten, Industrieanlagen, Menschenansam ungen, Ungl iicksorten sow e
Kat ast r ophengebi et en betré&gt di e Sicherheitsm ndest héhe m ndestens 300 Meter (1.000
FuR) Uber dem héchsten Hindernis in einemUnrkreis von 600 Metern, in allen Ubrigen
Fal l en 150 Meter (500 Full) Uber G und oder Wasser. Segel flugzeuge, Hangegleiter und
G eitsegel konnen di e Hohe von 150 Metern (500 Full) auch unterschreiten, wenn die Art
i hres Betriebs dies notwendig macht und eine Gefahr fir Personen und Sachen nicht zu
bef Grchten i st.

(2) Brucken und ahnliche Bauten sowi e Freil eitungen und Antennen dirfen nicht
unt erfl ogen werden.

(3) Uberlandfl iige nach Sichtflugregeln nit notorgetriebenen Luftfahrzeugen sind in

ei ner Hohe von m ndestens 600 Meter (2000 FuB) Uber Grund oder WAsser durchzuf ihren
soweit nicht aus Sicherheitsgrinden nach Absatz 1 Satz 2 und 3 eine grolRere Hohe
einzuhal ten ist. Uberlandfliige in einer geringeren Hohe als 600 Meter (2000 FuR)

Uber Grund oder Wasser dirfen unter Beachtung der Vorschriften der Absatze 1 und 2
angetreten oder durchgefihrt werden, wenn die Einhaltung sonstiger Vorschriften und
Fest | egungen nach di eser Verordnung, insbesondere die Einhaltung der Luftraunordnung
nach § 10, der Sichtflugregeln nach §8 28 oder von Fl ugverkehrskontrol |l frei gaben, eine
geringere Hohe erfordert.

(4) Fur Fliage zu besonderen Zwecken kann die o6rtlich zustéandi ge Luftfahrtbehdrde
des Landes fiur einzelne Flige oder eine Reihe von Fligen Ausnahnmen zul assen, soweit
dies fur den jeweiligen Zweck erforderlich ist und dadurch kei ne Gef&hrdung der
of fentlichen Sicherheit und Odnung eintritt. Wrd ausnahnmswei se ei ne Unterschreitung
der Sicherheitsm ndest héhe uber I ndustrieanl agen, Menschenansanmm ungen, Ungl tcksorten
oder Kat astrophengebi eten zugel assen, ist der Luftfahrzeugfihrer verpflichtet:
1. sich vor Antritt des Fluges bei einer von der Luftfahrtbehtrde des Landes bestimten
Stelle zu mel den und fol gende Angaben zu machen
a) Ot und Zeit des Einsatzes des Luftfahrzeugs,
b) voraussi chtliche Dauer der Unterschreitung der Sicherheitsm ndesthéhe und
c) Kennzei chen und Muster des Luftfahrzeugs,

2. vor Antritt des Fluges die Flugdurchfihrung mt der jeweils zustandigen Stelle
abzusti men,

3. wahrend der Dauer der Unterschreitung der Sicherheitsni ndesthoéhe ei ne standige
Funkenpf angsberei tschaft zu halten und auf Warnsignale genaR § 4 der Anlage 2 zu
acht en,

4. sich nach Aufforderung der zustandi gen Behdrde unverziglich aus dem Gebiet zu
ent f er nen.

(5) Fur Fluge nach Instrunentenflugregeln gilt & 36
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(6) Absatz 3 gilt nicht fir nmilitarische Tieffllge und fir Ei nsatzfl ige der
Bundespol i zei, des Zivil- und Katastrophenschutzes und der Polizeien der Lander.

8 7 Abwerfen von CGegenst anden

(1) Das Abwerfen oder Ablassen von Cegenstanden oder sonstigen Stoffen aus oder von
Luftfahrzeugen ist verboten. Dies gilt nicht fir Ballast in Formvon Wasser oder feinem
Sand, fdr Treibstoffe, Schleppseile, Schleppbanner und &hnliche Gegenstéande, wenn sie
an Stellen abgeworfen oder abgel assen werden, an denen eine Gefahr fir Personen oder
Sachen ni cht besteht.

(2) Die ortlich zustandi ge Luftfahrtbehtérde des Landes kann Ausnahnen von dem Ver bot
nach Absatz 1 Satz 1 zul assen, wenn ei ne Gefahr fir Personen oder Sachen nicht besteht.

(3) Das Abwerfen von Post regelt das Bundesministeriumfiur Wrtschaft und Arbeit oder
die von ihmbestimte Stelle imEi nvernehnen mit der zustandi gen Luftfahrtbehérde des
Landes.

8§ 8 Kunstflug

(1) Kunstflige durfen nur bei Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln
gefl ogen werden darf, und nur nmit ausdricklicher Zustinmmung aller Insassen des
Luftfahrzeugs ausgefihrt werden. Kunstflige mt Luftsportgeraten sind verboten

(2) Kunstflige in Hohen von weniger als 450 m (1.500 Ful?) sow e Uber Stadten, anderen
di cht besi edel t en Cebi et en, Menschenansanm ungen und Fl ughdfen sind verboten. Die
ortlich zustandi ge Luftfahrtbehtrde des Landes kann im Einzel fall Ausnahnmen zul assen

(3) Kunstfl ige bedirfen, soweit sie in der Ungebung von Fl ugpl a zen ohne

Fl ugver kehrskontrol |l stel |l e durchgefuhrt werden, unbeschadet einer nach § 26
erforderlichen Flugverkehrskontrollfreigabe der Zusti mung der Luftaufsichtsstelle.
Absatz 2 bl ei bt unberihrt.

8 9 Schl epp- und Rekl anefl lGge

(1) Reklamefl iige mit geschl eppten Cegenst dnden bedurfen der Erlaubnis der
Luftfahrtbehtrde des Landes, in demder Antragsteller seinen Whnsitz oder Sitz hat.
Die Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

1. der Luftfahrzeugfihrer die Schl eppberechtigung nach der Verordnung uber
Luftfahrtpersonal besitzt;

2. das Luftfahrzeug nmit einem geei chten Barographen zur Feststellung der Flughohen
wahrend des Flugs ausgeristet ist;

3. bei dem beantragten Flug nicht nmehr als drei Luftfahrzeuge i mVerband fliegen, wobei
der Abstand zw schen dem geschl eppt en Gegenstand des voranfliegenden Luftfahrzeugs
und dem nachfol genden Luftfahrzeug sowi e zwi schen den Luftfahrzeugen ni ndestens 60 m
bet ragen muf3;

4. die Haftpflichtversicherung das Schl eppen von Gegenst d&nden ausdricklich mt
ei nschlieft.

(2) Absatz 1 findet auf das Schl eppen von Gegenstanden zu anderen al s Rekl anezwecken
si nngenalR Anwendung; Absatz 1 Nr. 2 gilt nicht fur Arbeitsfltige von Drehfliglern. Das
Schl eppen von Segel fl ugzeugen und Hangegl ei tern bedarf nicht der Erlaubnis nach Absatz
1; es genugt die Schl eppberechtigung nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal
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(3) Die Erlaubnisbehérde kann aus G inden der 6ffentlichen Sicherheit oder O dnung, vor
al | em zur Ver hi nderung von Larnbel dsti gungen, Aufl agen machen. Sie kann insbesondere

i n Abwei chung von 8 6 hodhere Sicherheitsni ndesthdhen bestimen und zeitliche

Beschr ankungen auf erl egen.

(4) Rekl amefl iige, bei denen die Reklanme nur in der Beschriftung des Luftfahrzeugs
besteht, bedurfen keiner Erlaubnis.

(5) Fluge zur Reklanme mt akustischen Mtteln sind verboten
§ 9a Unhrzeit und MaRei nheiten

(1) ImFlugbetrieb sind die Koordinierte Weltzeit (UTC = Universal Tine Co-ordinated)
und di e vorgeschri ebenen MaRei nheiten anzuwenden. Das Fl ugsi cherungsunt er nehnen

| egt die nach Satz 1 anzuwendenden MaRei nheiten fest. Es gibt sie im Verkehrsblatt -
Ant sbl att des Bundesninisteriuns fiur Verkehr, Bau- und Wbhnungswesen der Bundesrepubl ik
Deut schl and - oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Fur Otsbestinmmungen im Luftverkehr ist als Bezugssystem das Ceodéati sche
Vel t-System 84 (WGS-84 = Wrld Geodetic System - 1984) anzuwenden.

8§ 10 Luftraunordnung

(1) Zur Durchfdhrung des Fl ugi nfornationsdi enstes und des Fl ugal arndi enstes | egt das
Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau- und Whnungswesen Fl ugi nf or mati onsgebi ete fest

und gi bt sie im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesm nisteriunms fur Verkehr, Bau- und
Whnungswesen der Bundesrepubl ik Deutschland - oder in den Nachrichten far Luftfahrer
bekannt .

(2) Innerhalb der Fluginformationsgebiete | egt das Bundesni nisteriumfir Verkehr

Bau- und Whnungswesen die kontrollierten und die unkontrollierten Luftraume je nach
dem Unfang der dort vorgehal tenen Fl ugsi cherungsbetri ebsdi enste auf der G undl age der
in Anl age 4 beschriebenen Kl assifizierung fest. Das Bundesninisteriumfir Verkehr,
Bau- und Whnungswesen kann den Unfang der nach Anlage 4 in der Klassifizierung

vor zuhal t enden Fl ugsi cherungsbetri ebsdi enste abwei chend regeln, wenn die 6ffentliche
Si cherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht
beei ntrachti gt werden; die Klassifizierung bleibt unverandert.

(3) Imkontrollierten Luftraum kdnnen Fl ige nach Sichtflugregel n ganz oder teil weise
in einemraumich und zeitlich begrenzten Unfang von dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen
unt er sagt werden, wenn es der G ad der Inanspruchnahme durch den der

Fl ugver kehrskontroll e unterliegenden Luftverkehr zw ngend erfordert.

(4) Das Fl ugsicherungsunt ernehnen kann zur Durchf dhrung von mlitari schem

Ubungsfl ugverkehr in Luftr&umen, in denen auch fir Fliige nach Sichtflugregeln gemaR

Anl age 5 eine Flugverkehrskontrollfreigabe erforderlich ist, in einemzeitlich

und raunlich begrenzten Unfang Cebiete festlegen, in denen Flige nach Sicht- und

I nstrument enfl ugregel n ganz oder teil weise untersagt sind oder Beschrankungen
unterliegen, wenn dies zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luftverkehrs
erforderlich ist. In Gebieten nach Satz 1 darf der nmilitarische Ubungsl uftverkehr von
den Vorschriften di eser Verordnung abwei chen. Einzel heiten zur Festlegung von Gebi eten
zur Durchfihrung von militéarischem Ubungsflugverkehr gibt das Fl ugsi cherungsunter nehnmen
in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.
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8§ 11 Luftsperrgebiete und Fl ugbeschrankungen

(1) Das Bundesministeriumfir Verkehr, Bau- und Wwhnungswesen | egt Luftsperrgebiete
und CGebiete mt Flugbeschrankungen fest, wenn dies zur Abwehr von Gefahren fir

die offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere fir die Sicherheit des
Luftverkehrs, erforderlich ist. Es gibt die Gebiete imVerkehrsblatt - Amsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr, Bau- und Wwhnungswesen der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Luftsperrgebiete durfen nicht durchflogen werden. Cebiete mit Flugbeschrankungen
durfen durchfl ogen werden, soweit die Beschrankungen di es zul assen oder das

Fl ugsi cherungsunt er nehnmen al | genei n oder die zustandi ge Flugverkehrskontrollstelle im
Ei nzel fall den Durchflug genehm gt hat.

(3) Das Bundesm nisteriumfir Verkehr, Bau- und Wwhnungswesen kann zul assen, dal3 in
Luft sperrgebi eten und Gebieten mt Fl ugbeschrankungen von den Vorschriften dieser
Ver or dnung abgewi chen wird.

§ 11a Fl uge mit Uberschal | geschwi ndi gkeit

Fl tige ziviler Luftfahrzeuge nit Uberschal | geschwi ndi gkeit (groRer als Mach 1) sind im
Gel tungsberei ch di eser Verordnung untersagt.

8 11b Zugel assene Ausnahnen

(1) Das Bundesmini steriumfir Verkehr, Bau- und Whnungswesen kann Ausnahmen von

dem Verbot nach § 1la zul assen, sofern sichergestellt ist, daR bei Flugen nmt

Uber schal | geschwi ndi gkeit ein Uberschal | knall auf der Erdoberflache nicht feststellbar
i st.

(2) Di e Ausnahnen koénnen bedi ngt oder befristet zugelassen und mt Auflagen verbunden
werden. | nsbesondere kdnnen bestimte Fl ughdhen und Fl ugstrecken und - sofern Start
oder Landung i m Gel tungsberei ch di eser Verordnung beabsichtigt sind - bestimte

Fl ugpl at ze vorgeschri eben werden. Die Erlaubnis ist zurickzunehnen, wenn die

Vor ausset zungen des Absatzes 1 nicht vorgel egen haben; sie ist zu wi derrufen, wenn die
Vor ausset zungen des Absatzes 1 nachtraglich nicht nur vortbergehend weggefall en sind.

(3) In Einzelfallen kdonnen Fliige zu Versuchszwecken mit Uberschal | geschw ndi gkeit uber
Absat z 1 hi nausgehend auch dann zugel assen werden, wenn der Flug dazu dienen soll

den Nachweis dafiir zu erbringen, daR ein Uberschallknall auf der Erdoberfl&ache nicht
feststellbar ist. Die Ausnahme wird nur erteilt, wenn Versicherungsschutz in Hohe der
nach 8§ 37 des Luftverkehrsgesetzes fur die Haftung des Luftfahrzeughalters geltenden
Summen fdr Personen- oder Sachschéden, die durch den Betrieb des Luftfahrzeugs
verursacht werden, nachgew esen i st.

8§ 11c Beschrankungen der Starts und Landungen von Fl ugzeugen mt
Strahl tri ebwerken

(1) zivile Flugzeuge mt Strahltriebwerken dirfen nur dann starten und | anden, wenn fur
sie ein Larnzeugnis oder eine i hmentsprechende U kunde des Staates erteilt ist, in dem
das Flugzeug zum Ver kehr zugel assen ist. Das Larnezeugni s oder die i hm entsprechende
Urkunde ist bei dem Betrieb des Flugzeugs nitzufihren. Nicht im Geltungsbereich

di eser Verordnung erteilte Larnezeugni sse oder ihnen entsprechende U kunden niissen den
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Anforderungen des 8 9 Abs. 4 Satz 2 der Luftverkehrs-Zul assungs- Ordnung gentgen. Die im
Larnzeugni s oder der ihm entsprechenden U kunde ausgew esenen Cerauschpegel nissen die
f ol genden CGer duschgrenzwerte einhalten
1. amseitlichen und am Anfl ugnesspunkt 108 EPNAB (Effective Perceived Noi se dB)
fiar Flugzeuge nit einer hochstzul 4ssigen Startmasse von 272. 000 kg oder dar Uber
bei geringerer Masse verringert sich der zul 4ssige Gerauschpegel linear mt dem
Logarithnus der Masse umjeweils 2 EPNdB pro Hal bi erung der Masse bis auf 102 EPNdB
bei 34.000 kg; darunter bleibt er konstant; 2.
am St art-Uberfl ugnesspunkt 108 EPNdB fir Flugzeuge nmit einer hochstzul dssigen
Startmasse von 272. 000 kg und dariber; bei geringerer Masse verringert sich der
zul &ssi ge Geraduschpegel linear mt dem Logarithnmus der Masse umjeweils 5 EPNdB pro
Hal bi erung der Masse bis auf 93 EPNAB bei 34.000 kg; darunter bleibt er konstant.

Bis zu zwei Ceréauschgrenzwerte dirfen zusanmen um i nsgesant bis zu 4 EPNdB
Uberschritten werden, jedoch an einem ei nzel nen Geréauschmesspunkt um nicht nehr als 3
EPNdB. Di e Uberschreitungen insgesant missen durch geringere Gerauschpegel an anderen
Ger Auschmesspunkt en ausgegl i chen werden. Absatze 2 und 3 bl ei ben unberihrt.

(2) Bis 31. Marz 2002 dirfen zivile Flugzeuge mt Strahltriebwerken

1. die eine nmaxinmal zul assige Startmasse von 34. 000 kg oder dar Uber besitzen oder deren
Baureihe nmit Sitzplatzen fir nehr als 19 Passagi ere zugel assen ist und

2. die mt Triebwerken mt einem Mantel stromverhaltnis kleiner als 2 ausgeristet sind
und

3. fir die ein Larnzeugnis oder eine i hmentsprechende Urkunde nach Absatz 1 erteilt
worden ist, und die darin ausgew esenen Gerauschpegel nicht den Gerauschgrenzwerten
nach § 10 Abs. 1 Nr. 2 der Luftverkehrs-Zul assungs- Ordnung gentgen

nur dann starten und | anden, wenn die Ausstellung des Lufttichti gkeitszeugnisses

weni ger als 25 Jahre zurickliegt. Die i mAnhang zur Richtlinie 98/ 20/ EG des Rates vom
30. Marz 1998 zur Anderung der Richtlinie 92/ 14/ EWG zur Einschrankung des Betri ebs
von Flugzeugen des Teils Il Kapitel 2 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe (1988) (ABI. EG Nr. L 107 vom 7. April 1998
in Verbindung mt ABl. EG Nr. L 118 vom 6. M 1999) aufgefihrten Flugzeuge sind bis
zum 31. Marz 2002 von di esen Beschrankungen ausgenonmen.

(3) Ab dem 1. April 2002 diurfen zivile Flugzeuge mt Strahltriebwerken, die eine
maxi mal zul 8ssige Startnasse von 34. 000 kg oder dariber besitzen oder deren Baureihe
mt Sitzplatzen fur nehr als 19 Passagi ere zugel assen ist, nur dann starten und

I anden, wenn die im Larnzeugni s oder der ihm entsprechenden U kunde nach Absatz

1 ausgewi esenen Gerauschpegel den Gerauschgrenzwerten nach 8§ 10 Abs. 1 Nr. 2 der

Luf t ver kehr s- Zul assungs- Or dnung genugen

(4) Ausnahnmen von den Beschrankungen nach den Absatzen 1 bis 3 kénnen vom
Luftfahrt-Bundesanmt zugel assen werden
1. fur Flugzeuge, an denen ein historisches |Interesse besteht,
2.in Einzelféallen fir den voribergehenden Ei nsatz von Flugzeugen, die
a) Ein- und Ausflige zur |nstandhaltung, Anderung oder Prifung durchfiihren oder
b) fir aulergewdhnl i che Unrst A&nde ei ngesetzt werden.

(5) Befristete Ausnahnmen von den Beschrankungen nach Absatz 2 werden vom

Luftfahrt-Bundesant zugel assen, wenn

1. geei gnete Bausatze zur Unm Ustung des betreffenden Fl ugzeugtyps vorhanden und
ver f igbar sind und
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2. Unrdstungen mit L&rmachwei sen nach Absatz 3 vor dem 1. April 1994 in Auftrag
gegeben worden sind und
3. der fridhestnbgliche Lieferternm n vereinbart worden ist.

(6) Befristete Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 2 kdnnen vom

Luftfahrt-Bundesant zugel assen werden, wenn

1. der Auftrag fir ein Ersatzflugzeug, das die Geréuschgrenzwerte nach Absatz 3
erfuallt, vor dem1. April 1994 erteilt und der fridhestnbgliche Lieferternmn
verei nbart worden ist,

2. das Luftfahrtunternehnen eine unzunut bare Benachteiligung seiner Geschéaftstatigkeit
nachwei st; in derartigen Fallen darf jedoch die Frist von 25 Jahren um ni cht nehr
als drei Jahre Uberschritten werden.

(7) Uber zugel assene Ausnahmen nach den Abséatzen 4 bis 6 wird vom Luftfahrt-Bundesant
ei ne Bescheinigung erteilt, die beimBetrieb des Flugzeugs nitzuf dhren ist.

(8) Ausnahnen, die von anderen Mtgliedstaaten der Europaischen Union fir in diesen
Staaten registrierte Flugzeuge erteilt werden, werden anerkannt.

(9) An den Verkehrsflughafen Berlin-Tegel und Berlin-Tenpel hof kénnen die

Beschr dnkungen nach Absatz 3 ganz oder teilweise bereits vor dem 1. April 2002 durch
di e zust andi ge Luftfahrtbehdrde des Landes Berlin verfigt werden. D e Ausnahmen nach
den Absatzen 4 bis 6 und 8 gelten dann nicht an den Verkehrsflughéfen Berlin-Tegel und
Ber | i n- Tenpel hof .

8§ 12 Vernei dung von Zusamrenst 63en

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat zur Vernei dung von Zusanmenst 6Ren zu Luftfahrzeugen
sowi e anderen Fahrzeugen und sonstigen Hi ndernissen ei nen ausrei chenden Abstand

ei nzuhal ten. I m Fluge, ausgenonmen bei Start und Landung, ist zu einzel nen Bauwerken
oder anderen Hi nderni ssen ein M ndestabstand von 150 m einzuhalten; 8 6 Abs. 1 bleibt
unberihrt. Satz 2 gilt nicht fur Segel flugzeuge, Hingegleiter, G eitsegel und bemannte
Frei bal l one; fir sonstige Luftfahrzeuge kann di e zustandi ge Luftfahrtbehdrde des Landes
i mEinzel fall Ausnahnen zul assen. Die Verpflichtung nach den Satzen 1 und 2 wird auch
dann, wenn eine Flugverkehrskontrollstelle tatig ist, nicht beruhrt.

(2) Luftfahrzeuge durfen i mVerband nur nach vorangegangener Verei nbarung der
Luft fahrzeugf Ghrer gefl ogen werden.

8§ 13 Auswei chregel n

(1) Luftfahrzeuge, die sich im Gegenflug ei nander nahern, haben, wenn die Gefahr eines
Zusanmmenst o3es besteht, nach rechts auszuwei chen

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zwei er Luftfahrzeuge in nahezu gl ei cher Hohe,

so hat das Luftfahrzeug, das von |inks komt, auszuwei chen. Jedoch haben stets

auszuwei chen

1. notorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind, den Luftschiffen
Segel fl ugzeugen, Hingegleitern, deitsegeln und Ball onen

2. Luftschiffe den Segel flugzeugen, Hangegleitern, G eitsegeln und Ballonen

3. Segel flugzeuge, Hingegleiter und deitsegel den Ballonen

4. notorgetriebene Luftfahrzeuge den Luftfahrzeugen, die andere Luftfahrzeuge oder
Gegenst ande er kennbar schl eppen
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Mot or segl er, deren Motor nicht in Betrieb ist, gelten bei Anwendung der Auswei chregeln
al s Segel fl ugzeuge.

(3) Uberholt ein Luftfahrzeug ein anderes, so hat das iiberhol ende Luftfahrzeug, auch
wenn es steigt oder sinkt, den Flugweg des anderen zu neiden und seinen Kurs nach
rechts zu andern. Ein Luftfahrzeug Uberholt ein anderes, wenn es sich dem anderen von
riackwarts in einer Flugrichtung ndhert, die einen Wnkel von weniger als 70 Gad zu

der Flugrichtung des anderen bildet. Bei Nacht ist dieses Verhaltnis der Flugrichtungen
zuei nander anzunehnen, wenn di e vorgeschriebenen roten und grinen Positionslichter
(Anlage 1 § 2 Abs. 1 Buchstabe a und b) des Luftfahrzeugs nicht gesehen werden kénnen

(4) Luftfahrzeugen imEndteil des Landeanflugs und | andenden Luftfahrzeugen ist
auszuwei chen.

(5) Von nmehreren einen Flugplatz gleichzeitig zur Landung anfliegenden Luftfahrzeugen
die schwerer als Luft sind, hat das hoéher fliegende demtiefer fliegenden Luftfahrzeug
auszuwei chen. Jedoch haben notorgetri ebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind,
anderen Luftfahrzeugen in jedem Falle auszuweichen. Ein tiefer fliegendes Luftfahrzeug
darf ein anderes Luftfahrzeug, das sich imEndteil des Landeanflugs befindet, nicht
unt er schnei den oder Uberhol en

(6) Ein Luftfahrzeug darf erst dann starten, wenn die Gefahr eines Zusamenst ofRes nicht
erkennbar ist.

(7) Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahrzeug, das erkennbar in seiner
Manovri erf &hi gkeit behindert ist, auszuweichen

(8) Ein Luftfahrzeug, das nach den Abséatzen 1 bis 5 und 7 nicht auszuwei chen oder
seinen Kurs zu andern hat, nufR seinen Kurs und sei ne Geschwi ndi gkeit bei behalten, bis
ei ne Zusammenst oRgef ahr ausgeschl ossen i st.

(9) Die Vorschriften Uber die Auswei chregel n entbinden die beteiligten
Luftfahrzeugf dhrer nicht von ihrer Verpflichtung, so zu handel n, daR ein Zusanmenst of3
verm eden wird. Dies gilt auch fur Auswei chmandver, die auf Enpfehlungen beruhen

wel che von ei nem bordseitigen Kol lisionswarngerat gegeben werden. Ein Luftfahrzeug,
das nach den Absdtzen 2 bis 5 und 7 ei nem anderen Luftfahrzeug auswei chen oder dessen
Fl ugweg nei den und seinen Kurs andern nmuf3, darf das andere Luftfahrzeug nur in ei nem
Abst and uberfliegen, unterfliegen oder vor diesem vorbeifliegen, der eine Gefé&hrdung
oder Behi nderung di eses Luftfahrzeugs ausschlieldt.

8 14 Wl kenfl tge mt Segel fl ugzeugen und Luftsportgeréten

Wl kenfl Glge mt Segel fl ugzeugen kdénnen von dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen erl aubt
werden, wenn die Sicherheit der Luftfahrt durch geei gnete MalBnahnmen aufrechterhalten
werden kann. Die Erlaubnis kann mt Auflagen verbunden werden. Wl kenfl iige mt
Luftsportgeréten sind nicht erlaubt.

8 15 Erl aubni sbedurfti ge AuBenstarts und Aufenl andungen nach § 25 des
Luftver kehr sgeset zes

(1) Starts und Landungen von Luftfahrzeugen auRerhal b der fir sie genehmigten

Fl ugpl 4t ze bedirfen der Erlaubnis der 6rtlich zustandi gen Luftfahrtbehtdrde des Landes,
soweit nicht der Beauftragte nach 8§ 31c des Luftverkehrsgesetzes zusténdig ist.
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Die Erlaubnis fur Starts und Landungen von Hiangegl eitern und G eitsegel n schliefdt
Schl eppstarts durch W nden ein.

(2) Absatz 1 gilt fur AuBenl andungen nit Sprungfallschirnen entsprechend.

(3) AuRenl andungen von Segel flugzeugen nit und ohne Hil fsantrieb, Hangegleitern und
deitsegeln, die sich auf einem Uberlandflug befinden, sowi e von bemannten Freibal | onen
bedirfen keiner Erlaubnis nach 8 25 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes.

8 15a Verbot ene Nut zung des Luftrauns

(1) In einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilonmetern von der Begrenzung von

Fl ugpl &t zen sind fol gende Arten der Nutzung des Luftrauns verboten

1. das Steigenlassen von Drachen oder das Betrei ben von Schirndrachen

2. der Aufstieg von Feuerwer kskdrpern wadhrend der Betriebszeit des Fl ugpl at zes,

3. der Betrieb von Schei nwerfern oder optischen Lichtsignal geréten, insbesondere
Lasergerate, die geeignet sind, den Flugbetrieb an einem Flugplatz zu stdren

(2) Die ortlich zustéandige Luftfahrtbehdrde des Landes kann Ausnahmen von dem Ver bot
nach Absatz 1 zul assen, wenn von der beantragten Nutzung des Luftrauns kei ne Gefahren
far die offentliche Sicherheit und O dnung ausgehen

8§ 16 Erl aubni sbedurftige Nutzung des Luftrauns

(1) Die fol genden Arten der Nutzung des Luftrauns bedirfen i m Ubrigen der Erlaubnis:
1. der Aufstieg von Flugnodellen
a) mt nmehr als 5 Kil ogramm Gesant nasse,
b) mt Raketenantrieb, sofern der Treibsatz nehr als 20 G anm betr agt,
c) mit Verbrennungsnotor in einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilonetern von
Wbhngebi et en,
d) aller Art in einer Entfernung von weniger als 1,5 Kilonmetern von der Begrenzung
von Fl ugpl & zen, auf Flugpl atzen bedarf der Betrieb von Fl ugnodel | en dar liber
hi naus der Zustinmmung der Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung,

2. das Steigenlassen von Drachen und Schirnmdrachen, wenn sie nmt einem Seil von nehr
als 100 Meter gehalten werden,
3. der Aufstieg von Feuerwer kskoérpern, deren brennbare Masse (Anfeuerung und
Ef f ekt satz) nehr als 20 G amm betragt,
4. der Aufstieg von Fessel ballonen, wenn sie nmit einemHalteseil von nmehr als 30 Metern
Lange gehal t en werden
der Betrieb von fern- oder ungesteuerten Flugkdrpern nmt Eigenantrieb
. der Betrieb von Schei nwerfern oder optischen Lichtsignal geréaten, insbesondere
Lasergerate, die geeignet sind, Luftfahrzeugfihrer wahrend des An- und Abflugs zu
oder von einem Flugplatz zu bl enden

o o

(2) Das Halteseil von unbemannten Fessel bal |l onen sowi e Drachen ist in Absté&anden von
100 Metern bei Tage durch rotwei Be Fahnchen, bei Nacht durch rote und wei Re Lichter so
kenntlich zu machen, dass es von anderen Luftfahrzeugen aus erkennbar ist.

(3) Zustandi ge Behdrde fiur die Erteilung der Erlaubnis nach Absatz 1 ist die
ortlich zustandi ge Behtrde des Landes, soweit nicht der Beauftragte nach 8§ 31c des
Luftverkehrsgeset zes zustandig i st.

(4) Die Erlaubnis wird erteilt, wenn di e beabsichtigten Nutzungen nicht zu ei ner
CGefahr fur die Sicherheit des Luftverkehrs oder die o6ffentliche Sicherheit oder
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Ordnung fihren kénnen. Die Erlaubnis kann mt Nebenbesti mmungen versehen und Personen
oder Personenvereini gungen fir den Einzelfall oder allgenein erteilt werden. D e
Behdrde bestimmt nach i hrem pflichtgenmiRen Ernmessen, wel che Unterl agen der Antrag

auf Erteilung der Erlaubnis enthalten nuss. Sie kann insbesondere das QGutachten

ei nes Sachver st andi gen Uber di e Ei gnung des Gel &ndes und des Luftrauns, in dem der

Fl ugbetrieb stattfinden soll, verlangen

(5) Die Erteilung einer Erlaubnis kann vom Nachwei s der Zustimung des
G undst Gicksei gent Giner s oder sonstigen Nutzungsberechti gten abhangi g gemacht werden.

8§ 16a Besondere Benutzung des kontrollierten Luftrauns

(1) Bei Inanspruchnahme des kontrollierten Luftraunms ist von der zustéandi gen

Fl ugver kehrskontrol |l stel |l e ei ne Fl ugverkehrskontroll frei gabe ei nzuhol en fur

1. Fal Il schirnspringe und den Abwurf von CGegenstanden an Fall schirnen

2. Aufstiege von Flugnodell en und anderen fern- oder ungesteuerten Flugkdrpern mt
Ei genantri eb;

3. Auf stiege von unbenmannten Frei ballonen nmt einer Gesantnasse von Ballonhille und
Bal  ast von nehr als 0,5 kg sowi e Aufstiege von gebindelten unbermannt en Frei bal | onen
und Massenauf stiege von unbenannten Frei bal |l onen

(2) Verantwortlich fir die Ei nholung der Flugverkehrskontrollfreigabe ist

1. imFalle des Absatzes 1 Nr. 1 der Luftfahrzeugfihrer

imFalle des Absatzes 1 Nr. 2 der Starter des Flugnodells oder anderen Fl ugkorpers,

3. imFalle des Absatzes 1 Nr. 3, soweit der Aufstieg eines unbemannten Freiball ons
betroffen ist, der Starter dieses Ballons, bei Aufstiegen von gebiindelten
unbemannt en Frei bal |l onen und Massenauf sti egen von unbermannten Bal | onen, der
Veranstal ter

b

8 17 Von Luftfahrzeugen zu fihrende Lichter

(1) Von Sonnenuntergang bis Sonnenauf gang haben i m Betrieb befindliche Luftfahrzeuge
die Lichter nach Anlage 1 zu fihren; sie diurfen keine Lichter fiuhren, die mt diesen
verwechselt werden kdénnen. Wenn es zur Sicherung des Verkehrs erforderlich ist, sind
Luftfahrzeuge, die nicht imBetrieb sind, durch die Lichter nach Anl age 1 oder durch
andere Lichter von dem Luftfahrzeugfihrer oder Halter oder den in 8§ 2 Abs. 2 Satz 2 und
3 genannten anderen Personen kenntlich zu machen

(2) Das Zusammenstofl3-Warnlicht nach § 3 der Anlage 1 ist von in Betrieb befindlichen
Luftfahrzeugen am Tage und in der Nacht zu fihren. Das Luftfahrt-Bundesam kann
Ausnahmen zul assen

(2a) Luftfahrzeuge, die auf Flugplatzen nicht aus eigener Kraft rollen, kdnnen durch
andere Lichter kenntlich gemacht werden; die Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden.

(3) Fir die Lichterfihrung auf dem Wasser gilt § 19 Abs. 2 und 3.

§ 18 Ubungsfl iige unter angenommenen | nstrunent enfl ug- Bedi ngungen

Ei n Luftfahrzeug darf unter angenonmenen | nstrunentenfl ug- Bedi ngungen nur gefl ogen
wer den, wenn

1. ei ne Doppel st euerung vorhanden i st und

2. ein zweiter Luftfahrzeugfihrer am Doppel steuer mtfliegt, der einen fir das Mister
des Luftfahrzeugs gultigen Luftfahrerschein besitzt. Der zweite Luftfahrzeugfihrer
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mul3 den Luftraum beobachten, nétigenfalls mul3 er sich der Hilfe eines Beobachters
bedi enen, der in Sprechverbindung mt ihm steht.

8§ 19 Luftfahrzeuge auf dem Wasser

(1) Wenn sich Luftfahrzeuge oder ein Luftfahrzeug und ein Wasserfahrzeug auf dem Wasser
ei nander ndhern und di e Gefahr eines Zusammenst oles besteht, hat jedes Luftfahrzeug die
Urst &nde sorgfaltig zu bericksichtigen und sich entsprechend der Mandvri erf&hi gkeit der
Fahr zeuge zu verhalten. Imeinzelnen gilt fol gendes:
1. Hat ein Luftfahrzeug ein anderes Luftfahrzeug oder ein Wasserfahrzeug bei kreuzendem
Kurs auf seiner rechten Seite, so hat das von rechts konmende Fahrzeug Vorfahrt.
2. Nahert sich ein Luftfahrzeug ei nem anderen Luftfahrzeug oder ei nem Wasserfahrzeug
i n ent gegengeset zter oder nahezu entgegengesetzter Richtung, hat es seinen Kurs nach
rechts zu a&ndern und ausrei chend Abstand zu halten
3. Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das uUberholt wird, hat Vorfahrt; das
Uber hol ende Luftfahrzeug hat ausrei chend Abstand zu halten
4. Bei Start und Landung auf Wasserfl d&chen haben Luftfahrzeuge ei nen so grofRen Abstand
von Wasserfahrzeugen zu halten, daR jede Gefahr eines ZusanmenstofRes ausgeschl ossen
i st und di e Fihrung der Wasserfahrzeuge nicht behindert wird.

(2) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang haben Luftfahrzeuge auf dem Wasser die

Li chter nach Anlage 1 zu fihren, sofern sie sich nicht in einem Gebiet befinden, in dem
Wasser f ahr zeuge nicht verpflichtet sind, Lichter zu fihren; sie durfen keine Lichter
fihren, die mit diesen verwechselt werden kdnnen

(3) Die International en Regeln zur Verhitung von Zusamenst 6Ben auf See (Anhang B des
I nternational en Schiffssicherheitsvertrages - Seestrafenordnung) und di e besonderen
Vorschriften fir einzel ne Gewdsser bl ei ben unberhrt.

8§ 20 Cef ahrennel dung

Der Luftfahrzeugf ihrer hat Beobachtungen Uber Gefahren fir den Luftverkehr unverziglich
der fur ihn zustandi gen Flugverkehrskontrollstelle zu nelden. D e Meldungen sollen alle
Ei nzel heiten enthalten, die fir die Gewdhrlei stung der Sicherheit des Luftverkehrs
wesentlich sind.

8§ 21 Signal e und Zei chen

(1) Beobachtet oder enpféangt ein Luftfahrzeugfihrer Signale und Zeichen nach Anl age 2,
so hat er die dort vorgesehenen MaRBnahnen zu treffen

(2) Die Signale und Zeichen der Anlage 2 sind nur fir die darin beschriebenen Zwecke
anzuwenden; andere Signale und Zeichen, die hiermt verwechselt werden kdnnen, dirfen
ni cht verwendet werden

(3) Besteht Funkverbi ndung, haben Funkanwei sungen der zustandi gen Stellen Vorrang vor
Li cht- und Bodensi gnal en sowi e Zei chen; das gilt nicht gegeniber Signalen nach § 5 Abs.
1 Nr. 6 der Anlage 2.

(4) Beobachtet ein Luftfahrzeugfihrer bei der Ansteuerung durch ein mlitarisches oder
polizeiliches Luftfahrzeug die nach Satz 2 festgel egten Signale und Zei chen, hat er
di e vorgeschri ebenen MalBnahnen zu treffen. Das Bundesm nisteriumfur Verkehr, Bau-

und Whnungswesen legt die von nilitéarischen oder polizeilichen Luftfahrzeugen bei der
Anst euerung zu gebenden Signal e und Zei chen sowi e di e von den Fihrern angesteuerter
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Luftfahrzeuge zu treffenden MaBnahnen fest und gibt sie im Verkehrsbhlatt - Antsblatt
des Bundesmi nisteriuns fur Verkehr, Bau- und Whhnungswesen der Bundesrepubl ik
Deut schl and - oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

§ 2la Regel ung des Fl ugpl at zver kehrs

(1) Fir die Durchfihrung des Fl ugpl at zverkehrs kénnen besondere Regel ungen

durch das Fl ugsi cherungsunt er nehnen getroffen werden, wenn Flugpl atze mt

Fl ugver kehrskontrol I stell e betroffen sind. In allen anderen Fallen werden die

Regel ungen von der fir die Genehm gung des Fl ugpl at zes zust dndi gen Luftfahrtbehdrde
des Landes aufgrund einer gutachtlichen Stell ungnahne des Fl ugsi cherungsunt er nehnens
getroffen. Di e Regel ungen werden in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

(2) Flugpl atzverkehr ist der Verkehr von Luftfahrzeugen, die sich in der Platzrunde
befinden, in diese einfliegen oder sie verlassen, sowi e der gesante Verkehr auf

dem RolIfeld. Rollfeld sind die Start- und Landebahnen sowie die weiteren fir Start
und Landung bestimten Teil e eines Flugpl atzes einschliellich der sie ungebenden

Schut zstrei fen und di e Roll bahnen sowie die weiteren zum Roll en bestimten Teil e eines
Fl ugpl at zes auBerhal b des Vorfel des; das Vorfeld ist nicht Bestandteil des Rollfeldes.

(3) deichzeitiger Flugplatzverkehr von Luftsportgeraten und anderen Luftfahrzeugen
bedarf der Zustinmung der zust&ndi gen Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung.

(4) Auf Flugpl & zen oder Cel anden, die ausschlielllich demBetrieb von Luftsportgeréten
di enen, gelten di e Regel ungen der Fl ugbetriebsordnung fir Luftsportgerate des
Beauftragten. Absatz 3 ist sinngenmal3 anzuwenden.

§ 22 Flugbetrieb auf einem Flugplatz und in dessen Ungebung

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz oder in dessen Urgebung fuhrt, ist

ver pflichtet,

1. die in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgenmachten Anordnungen der
Luftfahrtbehodrden fur den Verkehr von Luftfahrzeugen auf dem Flugpl atz oder in
dessen Ungebung; insbesondere die nach § 2la getroffenen besonderen Regel ungen fir
di e Durchfdhrung des Fl ugpl at zverkehrs, zu beachten

2. die Verfiugungen der Luftaufsicht und di e Anwei sungen des Fl ugpl at zunt er nehnmers zu

beacht en;

den Fl ugpl at zver kehr zu beobacht en, um Zusamenst 68e zu ver nei den;

sich in den Verkehrsflu3 ei nzuf igen oder sich erkennbar aus i hm herauszuhalten

Ri cht ungsanderungen in der Pl atzrunde, bei m Landeanflug und nach dem Start in

Li nkskurven auszufihren, sofern nicht eine andere Regel ung getroffen ist;

6. gegen den Wnd zu |l anden und zu starten, sofern nicht Sicherheitsgrinde, die
Ricksi cht auf den Flugbetrieb, die Ausrichtung der Start- und Landebahnen oder
andere ortliche G iunde es ausschliefllen

7. auf Mtteilungen durch Funk, auf Licht- und Bodensignale sow e auf Zeichen zu
acht en;

8. sich bei der Luftaufsichtsstelle, auf Flugplatzen ohne Luftaufsichtsstelle bei der
Fl ugl ei tung zu nel den und fol gende Angaben zu nachen
vor dem Start:

a) das Luftfahrzeugnuster,

b) das Kennzeichen (8 19 der Luftverkehrs-Zul assungs- O dnung),
c) di e Anzahl der Besatzungsmtglieder,

d) di e Anzahl der Fl uggéaste,

e) die Art des Flugs,

f) bei ei nem Uberl andflug den Zielflugpl at z;

abrw
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nach der Landung:

a) das Kennzei chen,

b) bei ei nem Uberl andflug den Startfl ugpl at z,
c) das Luftfahrzeugnuster;

fuar Luftfahrzeuge, die auf Flugplatzen nit Flugverkehrskontrollstelle
betrieben werden, gilt die Meldung al s abgegeben, wenn der Fl ugplan von
der Flugverkehrskontrollstelle angenomen worden ist; fidr Schul ungsfl tge,
Fl ugzeugschl eppstarts und Segel flugbetrieb nit stéandig wechsel nden
Segel fl ugzeugf ihrern kénnen nit der ortlichen Luftaufsicht oder der Flugleitung auf
dem Fl ugpl at z besondere Verei nbarungen getroffen werden;

9. beimRollen Start- und Landebahnen nfiglichst rechtw nklig und nur dann zu kreuzen
wenn sich dort kein anderes Luftfahrzeug i mLandeanflug oder im Start befindet;

10. nach der Landung di e Landebahn so schnell wie noglich frei zumachen;

11. rechts neben dem Landezei chen aufzusetzen, sofern nicht eine andere Regel ung
getroffen ist;

12. nach dem Start unter Beachtung der flugtechni schen Sicherheit so schnell we
nobgl i ch Hohe zu gewi nnen

13. nach dem Durchstarten entsprechend Numer 12 zu verfahren

14. eine Flugpl at zver kehrszone zu nei den, wenn nicht beabsichtigt ist, innerhalb der
Fl ugpl at zver kehrszone zu | anden

(2) Flugpl at zverkehrszone ist ein umeinen Flugplatz oder um nehrere Fl ugpl at ze

genei nsam zum Schut z des Fl ugpl at zverkehrs festgel egter Luftraum von bestimten
Abnessungen. Das Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau- und Whnungswesen | egt

di e Flugpl at zver kehrszonen fest und gi bt sie imVerkehrsblatt - Antsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr, Bau- und Wwhnungswesen der Bundesrepubl ik Deutschland -
oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt.

(3) Abwei chungen von Absatz 1 kann die Luftaufsichtsstelle, an Flugpl & zen ohne
Luftaufsichtsstelle die Flugleitung, imEinzelfall zulassen, wenn zw ngende G Unde dies
not wendi g nachen und dadurch ei ne Gefahrdung der o6ffentlichen Sicherheit oder O dnung,

i nsbesondere der Sicherheit des sonstigen Luftverkehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Auf Flugpl & zen sind aus eigener Kraft rollende Luftfahrzeuge gegeniber anderen
Fahr zeugen und FuRRgdngern bevorrechtigt.

(5) Mdtoren von Luftfahrzeugen dirfen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sich im
Fihrersitz sachkundi ge Bedi enung befindet und Personen ni cht gefahrdet werden kdénnen
Der Motor darf auf Stand nur | aufen, wenn aulerdem das Fahrwerk gentgend gesichert

i st. Das Abbrensen der Mtoren und das Abrollen von den Hallen ist so vorzunehnen, dal
Gebaude, andere Luftfahrzeuge oder andere Fahrzeuge kein stéarkerer Luftstromtrifft und
Personen nicht verletzt werden kdnnen. Bei |aufendem Motor darf sich niemand vor dem
Luftfahrzeug oder in einemfir die Sicherheit nicht ausrei chenden Abstand von di esem
auf hal t en.

8§ 22a Flugbetrieb mt Flugzeugen zur gewer bsméli gen Bef 6rderung von
Per sonen oder Sachen

(1) Der Fuhrer eines Flugzeugs mt einer Hochstabflugnasse von nehr als 14. 000

Ki | ogramm darf bei Fldgen zur gewer bsméaRli gen Bef 6rderung von Personen oder Sachen
auf einem Fl ugpl at z i m Hohei t sgebi et der Bundesrepublik Deutschland nur starten oder
| anden, wenn
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1. fur den Start Instrunentenabflugverfahren und fir die Landung
I nst rument enanf | ugver f ahren festgel egt sind,
2. ei ne Flugverkehrskontroll e vorhanden ist.

(2) Die ortlich zustéandige Luftfahrtbehdrde des Landes kann fir einzel ne Fllge
Ausnahnmen von Absatz 1 zul assen, wenn eine Gefahr fidr die Sicherheit des Luftverkehrs
nicht zu erwarten ist. Die Ausnahnen koénnen ei ngeschrénkt, befristet oder mt Auflagen
ver bunden wer den.

8§ 23 Flugbetrieb auf einem Flugplatz mt Flugverkehrskontrollstelle

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz nmit Flugverkehrskontrollstelle oder in

dessen Ungebung fihrt, ist Uber die Vorschriften des 8 22 hinaus verpflichtet,

1. auf der dafir vorgesehenen Funkfrequenz der Flugverkehrskontrollstelle
des Fl ugpl at zes enpfangsbereit zu sein, sofern er nicht durch eine andere
Fl ugver kehrskontrol I stell e betreut wird; ist eine Funkverbi ndung ni cht nbglich
so hat der Luftfahrzeugfihrer auf Anwei sungen durch Licht- und Bodensignale sow e
Zei chen zu achten;

2. durch Funk oder Zeichen die vorherige Genehnigung fir alle Bewegungen ei nzuhol en,
durch die das Rollen, Starten und Landen eingeleitet werden oder die damt in
Zusanmenhang st ehen;

3. fir Bewegungen auf dem Vorfeld und den Abstellflachen des Flugpl atzes die Signale
und Zei chen des Fl ugpl at zunt er nehners zu bef ol gen

(2) Auf einem Flugplatz mt Flugverkehrskontrollstelle tritt fir die Zul assung
von Abwei chungen nach § 22 Abs. 3 die Flugverkehrskontrollstelle an die Stelle der
Luftaufsichtsstelle, mt Ausnahne der Zul assung von Abwei chungen von 8§ 22 Abs. 1 Nr. 8.

(3) Auf dem Rollfeld eines Flugplatzes nmit Flugverkehrskontrollstelle bedarf auch der
Ver kehr von FuBgéngern und Fahrzeugen der Erlaubnis der Flugverkehrskontrollstelle.
Den von ihr zur Sicherung des Flugpl atzverkehrs schriftlich, mindlich, durch Funk

Li cht si gnal e oder Zeichen erlassenen Verflgungen ist Folge zu |eisten

(4) Fluge nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen bedirfen einer
Fl ugver kehr skontrol | frei gabe durch di e zust dndi ge Fl ugverkehrskontrollstelle.

§ 24 Prufung der Flugvorbereitung und der vorgeschriebenen Auswei se

Auf Verl angen der fir di e Wahrnehnung der Luftaufsicht zustandi gen Personen oder

Stellen hat

1. der Luftfahrzeugfihrer nachzuwei sen, dal er den Flug ordnungsgemall vorbereitet hat;

2. das Luftfahrtpersonal die vorgeschriebenen Auswei se, inshesondere die Scheine und
Zeugni sse fur die Besatzung und das Luftfahrzeug, zur Prifung auszuhandi gen

8 25 Fl ugpl anabgabe

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat der zustandi gen Flugverkehrskontrollstelle einen

Fl ugpl an zu tUbermtteln fur

1. Fl Gge, die nach Instrunentenflugregel n durchgefihrt werden;

2. Fl tige nach Sichtflugregeln bei Nacht, soweit sie Uber die Unrgebung des Fl ugpl at zes
hi nausf thr en

3. Kunstflige imkontrollierten Luftraumund dber Flugplatzen mt
Fl ugver kehrskontrol I stel | e;

4. Wl kenfl iige mt Segel fl ugzeugen
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5. Flige in CGebieten mt Flugbeschrankungen, soweit dies ausdriucklich bei der
Fest | egung der Cebi ete angeordnet ist;
6. Fl ige nach Sichtflugregel n aus der Bundesrepublik oder in di e Bundesrepubli k.

Das Bundesmi ni steriumfiur Verkehr, Bau- und Whhnungswesen kann Ausnahmen zul assen
soweit die offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des
Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.

(2) Der Luftfahrzeugfihrer kann auch fir andere Fl iige der zustandi gen
Fl ugver kehrskontrol I stell e ei nen Flugplan lbermtteln, umdi e Durchfihrung des Such-
und Rettungsdi enstes fur Luftfahrzeuge zu erleichtern

(3) Einzel heiten lber Arten, Form Abgabe, Annahme, Aufhebung, Anderung und zul &ssige
Abwei chungen von Fl ugpl &nen werden von dem Fl ugsi cherungsunt ernehnen festgel egt und i m
Ver kehrsbl att - Antsblatt des Bundesmi nisteriuns fir Verkehr, Bau- und Whnungswesen
der Bundesrepublik Deutschland - oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

8 26 Fl ugverkehrskontrollfreigabe

(1) Uper die in § 4 Abs. 3 Satz 2, § 16a Abs. 1, § 23 Abs. 4 und § 28 Abs.

4 Satz 1 vorgeschriebenen Falle hinaus hat der Luftfahrzeugfthrer eine

Fl ugver kehr skontrol | frei gabe ei nzuhol en

1. far Fluge, fuar die nach 8 25 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 ein Flugplan zu Ubernmitteln ist,

2.in den in Anlage 5 bestimten Fallen. Flige nach 8 25 Abs. 1 Nr. 6 bedlrfen keiner
Fl ugver kehr skontrol | frei gabe.

Das Fl ugsi cherungsunt er nehnen kann die Erteilung von Fl ugverkehrskontrollfreigaben in
besti mten Fallen an besondere Vorausset zungen knipfen; es macht Fallen an besondere
Vor ausset zungen knupfen; es macht di ese Voraussetzungen in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekannt.

(2) Mt der Flugverkehrskontrollfrei gabe erhalt der Luftfahrzeugfihrer die

Erl aubni s, seinen Flug unter bestinmten Bedi ngungen durchzuf dhren. Di e zustandi ge

Fl ugver kehrskontrol I stell e kann bei der Bewegungsl enkung der ihrer Kontrolle
unterliegenden Flige den Flugverl auf, insbesondere den Flugweg und di e Fl ughéhe, durch
ent sprechende Frei gaben i meinzel nen festl egen

(3) Beantragt der Luftfahrzeugfihrer aus zw ngenden G inden ei ne bevorzugte
Fl ugver kehrskontrol | frei gabe, hat er diese Ginde in seinem Antrag anzugeben

(4) Von der zuletzt erteilten und bestéatigten Flugverkehrskontrollfrei gabe

darf der Luftfahrzeugfihrer nicht abwei chen, bevor ihm nicht eine neue

Fl ugver kehrskontrol | frei gabe erteilt worden ist. Dies gilt nicht in Notlagen, die eine
sof orti ge ei gene Entschei dung erfordern. In diesen Fallen hat der Luftfahrzeugfuhrer
unverzuglich di e zustandi ge Fl ugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen und ei ne neue
Fl ugver kehr skontrol | frei gabe ei nzuhol en

§ 26a Funkverkehr

(1) Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr im Flugfunkdi enst durchgefihrt. Hierbe
sind die nach Absatz 3 festgel egten Verfahren anzuwenden

(2) Der Luftfahrzeugfihrer hat in den in Anlage 5 beschriebenen Fallen ei ne dauernde
Hor berei t schaft auf der nach Absatz 3 festgel egten Funkfrequenz der zustéandi gen
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Fl ugver kehrskontrol | stel |l e aufrecht zuerhalten und i m Bedarfsfall einen Funkverkehr mt
i hr herzustellen. Das Flugsi cherungsunternehnen kann Ausnahnen zul assen

(3) Di e Funkfrequenzen der Flugverkehrskontrollstellen und di e Funkfrequenzen der
Bodenf unkstel |l en fir den Sprechfunkverkehr im Flugfunkdi enst, die nicht von dem

Fl ugsi cherungsunt er nehnen betri eben werden, sow e di e Sprechfunkverfahren und die
Verfahren bei Ausfall der Funkverbi ndung werden von dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen
festgelegt und i m Verkehrsblatt - Antsblatt des Bundesministeriuns fir Verkehr

Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepubli k Deutschland - oder in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 26b St andort el dungen

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat in den Fallen des § 26a Abs. 2 beim Uberfliegen

der nach § 27a Abs. 2 festgel egten Mel depunkte unverzuglich eine Standort el dung

an di e zustandi ge Flugverkehrskontrollstelle zu Ubernmitteln. Die zustéandi ge

Fl ugver kehrskontroll stell e kann i m Ei nzel fall Standort el dungen an weiteren Punkten
verl angen oder auf die Ubernmittlung von Standortnel dungen verzichten

(2) Die Einzelheiten Uber Inhalt und Form der Standortnel dungen werden von

dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen festgel egt und i m Verkehrsblatt - Amtsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr, Bau- und Whnungswesen der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 26¢
(weggef al | en)

8§ 26d Startnel dung

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat fdar Fl tge, fir die ein Flugplan abgegeben wurde, der
zust andi gen Fl ugver kehrskontrollstelle die tatséchliche Startzeit unverziglich zu
Ubernmitteln. Dies gilt nicht fur Flige von Flugpl &t zen nmit Flugverkehrskontrollstelle.
Das Fl ugsi cherungsunt ernehmen kann Ausnahnmen von Satz 1 zul assen

(2) Einzelheiten tber Inhalt, Form zul assige zeitliche Abwei chungen und
Ubermttlungsart der Startmel dungen werden von dem Fl ugsi cher ungsunt er nehnen f est gel egt
und i m Verkehrsblatt - Anmtsblatt des Bundesm nisteriuns fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen der Bundesrepubli k Deutschland - oder in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekannt gemacht .

§ 27 Landenel dung

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat bei Fl tgen, fir die ein Flugplan abgegeben wurde, der
zust andi gen Fl ugverkehrskontrol |l stelle unverzuglich eine Landenel dung zu ubernitteln.
Dies gilt nicht fuar Flidge zu Flugpl & zen nit Flugverkehrskontrollstelle. Das

FI ugsi cherungsunt er nehnmen kann Ausnahmen zul assen

(2) Einzelheiten iber Inhalt, Formund Ubermittlungsart der Landenel dungen werden

von dem Fl ugsi cherungsunt er nehmen festgel egt und i m Verkehrsblatt - Antsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr, Bau- und Wwhnungswesen der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgenacht.

§ 27a Flugverfahren
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(1) Soweit die zustandi ge Flugverkehrskontrollstelle keine Flugverkehrskontrollfrei gabe
nach § 26 Abs. 2 Satz 2 erteilt, hat der Luftfahrzeugfihrer bei Fl tgen

i nnerhal b von Kontroll zonen, bei An- und Abfl igen zu und von Fl ugpl azen nit

Fl ugver kehrskontrol I stell e und bei Flligen nach | nstrunentenflugregeln die

vorgeschri ebenen Fl ugverfahren zu bef ol gen

(2) Das Luftfahrt-Bundesant wird ernéchtigt, die Flugverfahren nach Absatz 1

ei nschliellich der Flugwege, Flughdhen und Mel depunkte durch Recht sverordnung

festzul egen. Zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie fur die
of fentliche Sicherheit oder Ordnung kann das Fl ugsi cherungsunternehnen i m Ei nzel f al

Fl ugverfahren durch Verfigung festlegen; die Dauer der Festlegung darf jedoch dre
Monat e nicht Uberschreiten

Dritter Abschnitt
Si chtflugregeln

§ 28 Fluge nach Sichtflugregeln in den Luftrdaunmen mt der Klassifizierung
B bis G

(1) Fluge nach Sichtflugregeln in den Luftraunmen der Kl assen B bis G sind so

dur chzuf 0hren, dall die in Anlage 5 enthaltenen jeweiligen M ndestwerte fir Flugsicht
und Abstand von Wl ken nicht unterschritten werden. Flugsicht ist die Sicht in

Fl ugri chtung aus dem Fihrerraum ei nes im Flug befindlichen Luftfahrzeugs.

(2) In Kontrollzonen durfen Flige nach Sichtflugregeln nur durchgefihrt werden, wenn
die in Anlage 5 fiur Kontroll zonen zusétzlich aufgefihrten M ndestwetterbedi ngungen
far Bodensi cht und Hauptwol kenunt ergrenze gegeben sind. Bodensicht ist die Sicht auf
einem Fl ugpl atz, wie sie von einer antlich dazu beauftragten Person festgestellt wrd.
Haupt wol kenunt ergrenze i st die Untergrenze der niedrigsten Wl kenschicht tber G und
oder Wasser, die nmehr als die Halfte des H nmel s bedeckt und unterhalb von 6.000 m
(20. 000 FuB) liegt.

(3) Fir Kontrollzonen der Klasse D und fur bestimte Teile von anderen Luftraunen

kann das Bundesmni ni steriumfir Verkehr, Bau- und Wbhnungswesen andere als die in

Anl age 5 vorgeschriebenen M ndestwerte fir Flugsicht, Abstand von Wl ken, Bodensi cht
oder Hauptwol kenunt er grenze festl egen, wenn eine Beeintrachti gung der 6ffentlichen

Si cherheit und Ordnung, insbesondere der Sicherheit des Luftverkehrs, nicht zu erwarten
i st.

(4) Wenn die nach den Abséatzen 1 bis 3 vorgeschriebenen M ndestwerte innerhalb einer
Kontrol | zone ni cht gegeben sind, dirfen nach Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge
nur dann auf einemin der Kontrollzone gel egenen Flugplatz starten, |anden oder in
die Kontrollzone einfliegen, wenn die zustéandi ge Fl ugver kehrskontrollstelle hierzu

ei ne Flugverkehrskontrollfreigabe fir einen Sonderflug nach Sichtflugregeln erteilt
hat. Di e Voraussetzungen fur die Erteilung der Flugverkehrskontrollfreigabe werden
von dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen festgel egt und i m Verkehrsbl att - Antsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepubli k Deutschl and -
oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgenacht.

§ 29

(weggef al | en)
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§ 30
(weggef al | en)

8 31 Hohennessereinstell ung und Rei sefl ughdhen bei Fl igen nach
Si chtfl ugregel n

(1) Bei Fligen nach Sichtflugregeln in und unterhalb der nach Absatz 3 festgel egten
Hohe hat der Luftfahrzeugfihrer den Hohenmesser auf den QNH- Wert des zur Fl ugstrecke
nachst gel egenen Fl ugpl at zes mt Flugverkehrskontrollstelle einzustellen, wenn der

Fl ug Uber di e Ungebung des Startflugpl atzes hi nausfiuhrt. QNH-Wert ist der auf nmittlere
Meer eshthe reduzierte Luftdruckwert eines Otes, unter der Annahne, daR an dem Ot und
unterhal b des Otes die Tenperaturverhéltni sse der Nornal at nosphare herrschen

(2) Bei Flugen nach Sichtflugregeln oberhal b der nach Absatz 3 festgel egten Hohe

hat der Luftfahrzeugfihrer den Hohenmesser auf 1.013,2 Hectopascal einzustellen

( St andar d- Hohennesserei nstel l ung). Dabei ist die Flugflache einzuhalten, die nach den
Regel n Uber Hal bkrei sflughdhen (Anl age 3) demjeweiligen ni Bwei senden Kurs uber G und
entspricht. Dies gilt nicht, soweit das Luftfahrzeug sich im Steig- oder Sinkflug
befindet oder die nach &8 28 Abs. 1 und 3 vorgeschri ebenen Werte fur Flugsicht und
Abst and von Wl ken in der entsprechenden Flugfl &che nicht eingehalten werden kdnnen
Fl ugfl &chen sind zum Zwecke der Hohenstaffel ung vorgesehene Fl &chen in der At nosphére,
die durch festgel egte Anzei gewerte eines auf 1.013,2 Hectopascal eingestellten
Hohenmessers bestinmm sind. Hal bkreis-Flughthe ist die festgel egte Reiseflughdhe, die
nach der jeweiligen Hilfte der Konpalgradeinteilung, in der der ni RBweisende Kurs Uber
Gund liegt, bestimmt wird.

(3) Die Hohen nach Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1 werden von dem

Fl ugsi cherungsunt er nehnmen festgel egt und i m Verkehrsbl att - Antsblatt des
Bundesmi ni steriuns fur Verkehr, Bau- und Whnungswesen der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten far Luftfahrer bekanntgenacht.

(4) In den Luftraumen der Kl assen B und C sind bei Flugen nach Sichtflugregeln die von
der zustandi gen Fl ugverkehrskontrollstell e zugew esenen Fl ughéhen ei nzuhal ten

(5) Flugverkehrskontrollfreigaben zur Durchfihrung von Fl iigen nach Sichtflugregeln
ober hal b von Fl ugfl a&che 290 werden grundsétzlich nicht erteilt. Das

Fl ugsi cherungsunt er nehnmen kann Ausnahnmen zul assen, soweit die o6ffentliche

Si cherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht
beei ntréachti gt werden.

8§ 32 Fl ige nach Sichtflugregel n Giber Wl kendecken

Bei Fl igen nach Sichtflugregel n durfen Wl kendecken nur dann Uberfl ogen werden, wenn

1. di e Flughthe m ndestens 300 m (1.000 FuR}) Uber Grund oder WAsser betré&agt und die
Fl ugsi cht sowi e der Abstand von den Wl ken (8 28 Abs. 1) nach den Werten fir den
Luftraum der Kl asse E (Anl age 5) eingehal ten werden;

2. der Luftfahrzeugfihrer in der Lage ist, den beabsichtigten Fl ugweg ei nzuhal ten;

3. der Anflug zum Zi el flugplatz und di e Landung bei Fl ugverhéltni ssen, bei denen nach
Si chtflugregel n gefl ogen werden darf, gewahrleistet ist;

4. der Luftfahrzeugfihrer die Berechtigung zur Ausibung des Fl ugfunkverkehrs hat.

8§ 33 Fl uge nach Sichtflugregeln bei Nacht
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Fir Fl Gge nach Sichtflugregeln bei Nacht gelten die 88 28 bis 32. Al's Nacht gilt der
Zei traum zwi schen ei ner hal ben Stunde nach Sonnenunt ergang und ei ner hal ben Stunde vor
Sonnenauf gang. Fl Gge nach Sichtflugregeln bei Nacht nit Luftsportgeraten, ausgenonmen
einsitzige Sprungfallschirnme, sind nicht erlaubt.

8 34 Such- und Rettungsfl lge

Bei Fl igen im Such- und Rettungsei nsatz oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fir
Lei b und Leben einer Person kann von den 88 28 bis 33 abgew chen werden.

Vierter Abschnitt
| nst runent enf | ugr egel n

§ 35
(weggef al | en)
8§ 36 Sicherheitsm ndest hdhe bei Fl dgen nach I nstrunentenflugregeln

Di e Sicherheitsm ndest héhe betragt - auller bei Start und Landung - fir Luftfahrzeuge,
di e nach Instrunmentenflugregeln fliegen, abweichend von § 6 Abs. 1 nindestens 300 m
(1.000 FuB) uUber dem héchsten Hindernis, von demsie weniger als 8 kmentfernt sind.

8§ 37 Hohennessereinstell ung und Rei sefl ughdhen bei Fl iigen nach
I nst runment enf |l ugregel n

(1) Bei Flugen nach Instrumentenflugregeln in und unterhalb der nach Absatz 4
festgel egten Hohe hat der Luftfahrzeugfihrer den Hohennesser auf den von der
zust andi gen Fl ugverkehrskontrollstelle Ubernittelten QNH- Wert einzustellen

(2) Bei Flugen nach Instrumentenflugregel n oberhalb der nach Absatz 4 festgel egten Hohe
hat der Luftfahrzeugfdhrer die Standard-Hohenmessereinstellung zu verwenden.

(3) Fluge nach Instrunentenflugregeln sind in der Flugflache oder Flughthe

dur chzuf hren, di e nach den Regel n lber Hal bkrei s-Fl ughéhen (Anl age 3) dem jeweiligen
m RBwei senden Kurs dber Gund entspricht, sofern das Luftfahrzeug sich nicht im Steig-
oder Sinkflug befindet. Das Flugsicherungsunt ernehmen kann Ausnahnmen zul assen, soweit
die offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs,
dadurch nicht beeintréachtigt werden.

(4) Die Hohen nach den Abséatzen 1 und 2 werden von dem Fl ugsi cherungsunt er nehnen
festgelegt und i m Verkehrsbhlatt - Antsblatt des Bundesministeriuns fir Verkehr

Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepubli k Deutschland - oder in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 38
(weggef al | en)

§ 39

(weggef al | en)
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§ 40 Ubergang vom Fl ug nach Instrumentenfl ugregel n zum Fl ug nach
Si cht fl ugregeln

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat die zustandi ge Fl ugverkehrskontrollstelle zu
benachri chtigen, wenn er beabsichtigt, vom Flug nach | nstrunentenflugregeln zum Fl ug
nach Sichtflugregel n Uberzugehen

(2) Der Luftfahrzeugfihrer darf von ei nem Flug nach Instrunentenfl ugregel n auf einen
Flug nach Sichtflugregel n nur Ubergehen, wenn vorauszusehen ist, daR der Flug be

Fl ugver hal t ni ssen, bei denen nach Sichtflugregeln gefl ogen werden darf, beendet oder
wahrend eines | dngeren Zeitrauns fortgesetzt werden kann

§ 41
(weggef al | en)
8§ 42 Abbruch von Landeanf!| tgen

Der Luftfahrzeugf ihrer hat den Landeanfl ug abzubrechen und das nach § 27a
festgel egt e Fehl anfl ugverfahren ei nzul eiten, wenn er die fir das benutzte

I nst rument enanf | ugver fahren festgel egten Werte fir den Abbruch von Landeanfl tigen
erreicht hat, er den Landeanflug aber nicht nach Sicht beenden kann

Finfter Abschnitt
BuRgel d- und Schl uBvorschriften

8§ 43 Ordnungswi dri gkeiten

O dnungswidrig imSinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrlassig
1. al s Teil nehmer am Luftverkehr entgegen 8 1 Abs. 1 sich so verhalt, daR ein
anderer gefahrdet, geschadi gt oder nehr als nach den Unstanden unver nei dbar
behi ndert oder bel astigt wird;

2. entgegen § 1 Abs. 2 Larmbei demBetrieb eines Luftfahrzeugs verursacht, der
starker ist, als es die ordnungsgenéfe Fiuhrung oder Bedi enung unver nei dbar
erfordert;

3. entgegen § 1 Abs. 3 ein Luftfahrzeug fuhrt oder als anderes

Besat zungsnitglied tatig wird, obwohl er infolge des Genusses al koholischer
Cetranke oder anderer berauschender Mttel oder infolge geistiger oder

kor perlicher Mangel in der Wahrnehmung sei ner Aufgaben behindert ist, wenn
die Tat nicht in den 88 315a und 316 des Strafgesetzbuchs nmt Strafe bedroht

i st;

4, entgegen § 2 Abs. 1 ein Luftfahrzeug wéhrend des Fl ugs oder am Boden fihrt,
ohne verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer zu sein;

5. ei ner Vorschrift des § 3 Uber die Pflichten des Luftfahrzeugfihrers
zuwi der handel t ;

6. entgegen § 3a Abs. 1 oder 2 die Flugvorbereitung nicht oder nicht
ordnungsgenald durchf ihrt;

7. (weggef al | en)

8. einer Vorschrift des § 4 Abs. 2 Satz 2 zweiter Hal bsatz oder Abs.
3, 88 36, 37 Abs. 1, 2 oder 3 Satz 1, 8§ 40 oder § 42 uber Fl ige nach
I nst rument enf | ugr egel n zuwi der handel t;
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die nach 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 festgel egte Hichstgeschw ndi gkeit Uberschreitet;
als Halter, Fuhrer oder anderes Besatzungsnmitglied entgegen 8§ 5 Abs. 1,

2, 3 oder 5 Storungen bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht, nicht
rechtzeitig oder nicht ordnungsgendél3 anzei gt;

entgegen 8 6 Abs. 1 die Sicherheitsm ndest hdhe unterschreitet, entgegen 8 6
Abs. 2 Bricken oder &ahnliche Bauten, Freileitungen oder Antennen unterfliegt
oder entgegen 8 6 Abs. 3 Satz 1 einen Uberlandflug durchfihrt;

einer Vorschrift des 8§ 6 Abs. 4 Satz 2 Uber Verpflichtungen be

Unt er schrei tung der Sicherheitsm ndest héhe zuw der handel t;

entgegen 8 7 Abs. 1 Gegenstéande oder sonstige Stoffe abwirft oder abl &afit;
ent gegen 8 8 Kunstfl ige ausfihrt;

entgegen 8 9 Abs. 1, 2 oder 5 Schl epp- oder Rekl anefl ige ausfihrt;

gegen di e Auflage einer Erlaubnis nach 8§ 9 Abs. 3 Satz 1 oder § 14 verstofdt;
ei ner Vorschrift des § 9a Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Uber Uhrzeit und

MaRei nhei t en zuw der handel t;

entgegen 8 10 Abs. 3 einen untersagten Flug nach Sichtflugregel n ausfihrt;
al s Fihrer eines Luftfahrzeugs entgegen 8§ 1la Flige nit

Uber schal | geschwi ndi gkeit ausfihrt oder als Halter anordnet oder zul aRt;

als Halter oder Fuhrer eines Luftfahrzeugs einer vollziehbaren Auflage nach
§ 11b Abs. 2 Satz 1 zuw derhandelt;

entgegen 8§ 1lc Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 startet oder | andet
oder entgegen Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 7 eine dort vorgeschriebene U kunde nicht
mtfuhrt;

18.
19.
19a.

19b.
20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

26a.
27.

28.

29.

30.

ei ner Vorschrift des 8§ 12 oder § 19 Abs. 1 zur Vernei dung von Zusanmenst 63en
zuwi der handel t ;

ei ne Auswei chregel des § 13 nicht befol gt;

ohne Erl aubnis nach § 15 Abs. 1 Satz 1 startet oder |andet;

entgegen 8§ 15a den Luftraum nutzt;

ohne Erl aubnis nach § 16 Abs. 1 den Luftraum nutzt, der Vorschrift des 8§
16 Abs. 2 zuwi derhandelt oder gegen die Auflage einer ihmnach § 16 Abs. 1
erteilten Erlaubnis verstofdt;

entgegen 8§ 16a Abs. 1 eine Flugverkehrskontrollfreigabe nicht einholt;

ei ner Vorschrift des § 17 oder § 19 Abs. 2 uber die Lichterfihrung

zuwi der handel t ;

einer Vorschrift des § 18 iiber Ubungsfliige unter angenommenen

I nst runment enf | ugbedi ngungen zuw der handel t;

entgegen 8 20 Satz 1 eine Beobachtung uber eine Gefahr fiur den Luftverkehr
ni cht, nicht unverziglich oder nicht ordnungsgenaf3 nel det;

ei ner Vorschrift des 8 21 Uber Signale und Zei chen zuwi der handel t;

ei ner Vorschrift des § 22 Abs. 1 oder 8 23 Abs. 1 oder 4 Uber den

Fl ugbetrieb auf einem Flugpl atz oder in dessen Ungebung oder des § 23 Abs. 3
Uber den Verkehr auf dem Rollfeld eines Flugplatzes zuwi derhandel t;
entgegen § 22a Abs. 1 auf einem Flugplatz startet oder |andet;

einer Vorschrift des § 25 Abs. 1 Satz 1 uber die Ubermittlung eines

Fl ugpl ans oder des § 26 Abs. 1 Satz 1 oder 4 Satz 1 oder 3 uUber die

Fl ugver kehr skontrol | frei gabe zuw derhandel t;

ei ner Vorschrift des § 26a Abs. 1 oder 2 Satz 1 Uber den Funkverkehr

zuwi der handel t ;

entgegen § 26b Abs. 1 Satz 1, 8 26d Abs. 1 oder § 27 Abs. 1 eine dort

vor geschri ebene Mel dung ni cht, nicht unverziglich oder nicht ordnungsgenal3
erstattet;

entgegen § 27a Abs. 1 die vorgeschriebenen Flugverfahren nicht befol gt oder
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31. einer Vorschrift des § 28 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 4 Satz 1, § 31
Abs. 1, 2 oder 4, § 32 oder § 33 Uber Flige nach Sichtflugregeln zuw derhandelt.

8§ 44 Inkrafttreten

(1) (Inkrafttreten)

(2) (voll zogene Auf hebungen)
§ 45

(weggef al | en)

Anlage 1 (zu 88 17 und 19 Abs. 7 LuftVO
Vorschriften Uber die von Luftfahrzeugen zu fuhrenden Lichter

(Text: siehe LuftVOAnl 1)

Anl age 2 (zu 8 21 LuftVO
Si gnal e und Zei chen

(Text: siehe LuftVOAnl 2)

Anl age 3 (zu 88 31 und 37)
Hal bkr ei s- Fl ughéhen

Sof ern nach § 31 Abs. 2 und § 37 Abs. 3 der Luftverkehrs-Odnung di e Benutzung von
Hal bkr ei s- Fl ughéhen vorgeschrieben ist, hat der Luftfahrzeugfihrer eine der Flughdhen
Uber Mttlere Meereshdhe oder Flugfl achen einzuhalten, die nach der fol genden Tabelle
seinem jeweiligen m Bwei senden Kurs Uber G und entsprechen

M RBwei sender Kurs

von 000 Grad bis 179 G ad

Fl tge nach | nstrunmentenflugregeln Fl Gge nach Sichtflugregeln

Fl ugf | ache Fl ughdhe Meter Ful Fl ugf | &che Fl ughéhe Meter Fuld

10 300 1. 000 - - -

30 900 3. 000 35 1. 050 3. 500
50 1. 500 5. 000 55 1.700 5. 500
70 2.150 7.000 75 2. 300 7.500
90 2. 750 9. 000 95 2.900 9. 500
110 3. 350 11. 000 115 3. 500 11. 500
130 3. 950 13. 000 135 4.100 13. 500
150 4.550 15. 000 155 4.700 15. 500
170 5.200 17. 000 175 5. 350 17. 500
190 5. 800 19. 000 195 5. 950 19. 500
210 6. 400 21. 000 215 6. 550 21.500
230 7.000 23. 000 235 7.150 23.500
250 7.600 25. 000 255 7.750 25.500
270 8. 250 27.000 275 8. 400 27.500
290 8. 850 29. 000 - - -

310 9. 450 31. 000 - - -

330 10. 050 33. 000 - - -

350 10. 650 35. 000 - - -

370 11. 300 37.000 - - -

390 11. 900 39. 000 - - -
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410 12. 500 41. 000 - - -
450 13. 700 45. 000 - - -
490 14. 950 49. 000 - - -
USW. USW. USWw. - - -

M Rwei sender Kurs
von 180 Grad bis 359 G ad

FI tge nach I nstrunentenflugregeln Fl tge nach Sichtflugregeln

Fl ugf | &che Fl ughohe Meter Ful3 Fl ugf| &che Fl ughohe Meter Ful

20 600 2.000 - - -

40 1. 200 4.000 45 1.350 4.500
60 1.850 6. 000 65 2. 000 6. 500
80 2. 450 8. 000 85 2. 600 8. 500
100 3. 050 10. 000 105 3. 200 10. 500
120 3. 650 12. 000 125 3. 800 12. 500
140 4. 250 14. 000 145 4. 400 14. 500
160 4.900 16. 000 165 5. 050 16. 500
180 5.500 18. 000 185 5. 650 18. 500
200 6.100 20. 000 205 6. 250 20. 500
220 6. 700 22. 000 225 6. 850 22.500
240 7. 300 24. 000 245 7.450 24.500
260 7.900 26. 000 265 8. 100 26. 500
280 8. 550 28. 000 285 8. 700 28.500
300 9. 150 30. 000 - - -

320 9. 750 32. 000 - - -

340 10. 350 34. 000 - - -

360 10. 950 36. 000 - - -

380 11. 600 38. 000 - - -

400 12. 200 40. 000 - - -

430 13. 100 43. 000 - - -

470 14. 350 47.000 - - -

510 15. 500 51. 000 - - -

usw. USW. USW. - - -

Anl age 4 (zu 8 10 Abs. 2 LuftVO
Luf traunkl assifizi erung und Fl ugsi cherungsbetri ebsdi enste

Kl assen zugel assene Art Unfang der Dienste St af f el ung

Kontrollierter . 1 durch die
Luftraum von Fl tgen
Fl ugsi cherung

A Unkont r . nur nach | FR Fl ugver kehrskontrol |l e alle
Luftfahrzeuge

Luftraum
B nach | FR und VFR Fl ugverkehrskontrolle alle
Luftfahrzeuge
C nach | FR Fl ugver kehrskontrol | e | FR von I FR
nach VFR 1. FVK zur Staffelung von I FRund | FR von VFR
2. VFR/ VFR zur VFR von | FR
Ver kehr si nf or mati on
(Auswei chenpf ehl ungen auf
Anfrage)
Kontrol | zone gl ei che Vorausset zungen/ Regel ungen wi e i m Luftraum der Kl asse "C'
Kl asse C
D nach I FR FVK ei nschl . I FR von I FR

Ver kehr si nf or mat i onen ber
VFR- Fl iige (Auswei chenpf ehl ungen
auf Anfrage)
nach VFR Ver kehr si nf or mat i onen entfallt
zwi schen VFR- und | FR- Fl Gigen
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(Auswei chenpf ehl ungen auf

Anfrage)
Kontrol | zone gl ei che Vorausset zungen/ Regel ungen wi e i m Luftraum der Kl asse "D'
Kl asse D
E nach I FR FVK ei nschl . I FR von I FR
Ver kehr si nf or mati onen Uber
VFR- Fl ige soweit nbglich
nach VFR Ver kehr si nf or mati onen sowei t entfallt
noglich
F nach I FR Fl ugver kehr sber at ungsdi enst I FR von | FR
soweit noglich sowei t
nach VFR Fl ugi nf or mat i onsdi enst bekannt
entfallt
G VFR Fl ugi nf or mat i onsdi enst entfallt

¥) | FR = Fl ige nach Instrumentenflugregeln, VFR = Fl iige nach Sichtfl ugregel n.

2**) FVK = Fl ugver kehrskontrol | e.

Anlage 5 (zu 8 4 Abs. 2 bis 4, 8 26 Abs. 1, § 26a Abs. 2 und 8§ 28 Abs. 1
und 2 Luft VO
Bedi ngungen fir Fldge nach Instrunenten- und Sichtflugregeln

Kl assen | Art der | Hochst- | Sprech- | Flugverkehrs- M ndest -
wetter-

bedi ngungen
far Fldge

kontroll - |
|
I nach Sicht-
|
|

frei gabe

Fl ige *) geschwi ndig- funkverkehr
keit ++) +++)

flugregeln
++)
A I IFR I nicht vor- | dauernde | erforderlich | entfallt

I | geschrieben | Horbereit- | I

| | I schaft | |
| FR und ni cht vor- dauer nde erforderlich | in und ober-
VFR geschri eben Hor berei t - I halb FL 100:
schaft I Fl ugsi cht
I 8 km unter-
I halb FL 100:
I Fl ugsi cht
I 5 kmund
| jeweiliger
| Abstand von
I Wl ken in
| waagerechter
| Richtung 1,5
I Kiloneter, in
I senkrechter
I Richtung 300
I Meter
I (1.000 FuR)

C I ITFRund | fir VFR 250 | dauernde | erforderlich | in und ober-
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VFR Knoten | AS Hor berei t - hal b FL 100:
unt er hal b schaft Fl ugsi cht
FL 100 8 km unter-
hal b FL 100:
Fl ugsicht 5
km und

jeweiliger
Abst and von
Wl ken in
waager echt er
Ri chtung 1,5
km in
senkrecht er
Ri cht ung
300 m (1000
FuR)
Kontrol | - A ei che Vorausset zungen/ Regel ungen wie im Luftraum | zusétzlich
zone der Kl asse C | Bodensi cht
Kl asse C I 5 km Haupt -
I wol ken-
| untergrenze
I 450 m (1.500
I FuR) uber
I Gund oder
| Wasser
| FR und 250 Knot en dauer nde erforderlich | in und ober-
VFR I AS unter - Hor berei t - I halb FL 100:
hal b FL 100 schaft I Fl ugsicht
I 8 kmy unter-
I halb FL 100:
I Flugsicht 5
I km und
I jeweiliger
| Abstand von
I Wbl ken in
| waager echter
I Richtung 1,5
I km in
| senkrechter
I Richtung
I 300 m(1.000
I FuR)
Kontrol | - A ei che Vorausset zungen/ Regel ungen wie im | zuséatzlich
zone Luftraum der Klasse D nmit der Ausnahne, dal in | Bodensi cht
Kl asse D Kontrol | zonen di e Abst d&nde von Wbl ken ni cht I 5 km Haupt -
gefordert sind (frei von Wl ken) I wol ken-
| untergrenze
I 450 m (1.500
I FuR) uber
I Gund oder
| Wasser
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250 Knot en
I AS unter-
halb FL 100
250 Knot en
I AS unter-
halb FL 100

dauer nde
Hor berei t -
schaft
entfallt

erforderlich |
I
I
ni cht |
erforderlich,
ausgenonmen
Fl tige nach
Si chtfl ug-
regel n bei
Nacht, soweit
sie Uber die |
Urgebung des

Fl ugpl at zes |
hi nausf Ghren |

Fl ugsi cht

8 km Abstand
von Wl ken in
waager echt er

Ri chtung 1,5
km in senk-
rechter

Ri chtung 300 m
(1.000 FuB)

VFR

250 Knot en
| AS unter -
halb FL 100

250 Knot en
| AS unter -
halb FL 100

dauer nde |
Hor bereit- |
schaft soweit
nmogl i ch I
entfallt

ni cht
erforderlich,
ausgenonmen
Fl tige nach

Si chtfl ug-
regel n bei
Nacht, soweit
sie Uber die |
Urgebung des
Fl ugpl at zes |
hi nausf Ghren |

in und ober-
hal b FL 100:

Fl ugsicht 8

km unter-
hal b FL 100:

Fl ugsi cht 5 km
und j ewei liger
Abst and von

Wl ken in
waager echt er

Ri chtung 1,5
km in senk-
rechter

Ri chtung 300 m
(1.000 FuR)

250 Knot en
| AS unter -
halb FL 100

entfallt
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Er dsi cht und
Fl ugsi cht von
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I I I I I mu3 mbglich
| | | | I sein

*) I FR = Fl ige nach | nstrunentenfl ugregel n,
VFR = Fl iige nach Sichtfl ugregel n.
++) FL = Flugfl &che.
+++) | AS = Angezei gte Fl uggeschw ndi gkeit.
Anl age 6

(weggef al | en)

Anl age 6 (zu 8 5b LuftVO
Ver zei chni s von nel depflichtigen Ereignissen bei Betrieb, Instandhaltung
und Herstellung von Luftfahrzeugen

Fundstell e des Originaltextes: BGEBlI. | 2005, 1676 - 1682

H nweis 1: Auch wenn in di esem Anhang di e nei sten nel depflichtigen Ereignisse
auf gef ihrt sind, so wird mit ihmjedoch kein Anspruch auf Voll standi gkeit
er hoben. Andere Ereignisse, die nach Auffassung der Betroffenen die
Kriterien erfdllen, sollten ebenfalls genel det werden.

Hi nweis 2: Dieser Anhang enthalt Beispiele von Mel deanforderungen fur Betrieb
I nst andhal t ung, | nstandsetzung und Herstellung von Luftfahrzeugen

Hi nweis 3: Meldepflichtig sind sol che Ereignisse, bei denen die Betriebssicherheit
gef dhrdet war oder hatte gefdahrdet sein kdnnen, oder sol che Ereignisse, die
zu einer unsicheren Betriebslage hatten fuhren kdnnen. Wenn nach Auffassung
des Melders ein Ereignis nicht die Betriebssicherheit gefahrdet hat, aber
bei erneutem Auftreten unter anderen, aber wahrscheinlichen Urstnden
ei ne Cef dhrdung bewi rken wirde, soll eine Meldung stattfinden. Was be
ei ner Kategorie von Erzeugni ssen, Teilen oder Ceréaten als neldefdhig gilt,
i st es noglicherwei se bei anderen Kategorien nicht, und das Fehl en oder
Vor handensei n ei nes einzigen - nmenschlichen oder techni schen - Faktors kann
ein Ereignis zu einem Unfall oder einer schweren Stodrung werden | assen

H nweis 4: Fur spezielle Zul assungen w e beispi el swei se RVYSM ETOPS oder RNAV
oder fiur Konzeptions- oder Wartungsprogranme gelten niglicherweise nit
der betreffenden Zul assung bzw. dem betreffenden Progranmm verbundene
Mel deanf or derungen fur Betriebsstdrungen oder Fehl funktionen.

Abktr zungen
RVSM Reduced Vertical Separation M nima
ETOPS: Extended Operation
RNAV: Area Navi gation
I nhal t
A

Fl ugbetrieb

Techni sche Vor kommi sse am Luftfahrzeug

I nst andhal tung und | nstandset zung von Luftfahrzeugen

Fl ugnavi gati onsdi enste, Fl ugpl atzei nri chtungen und Bodendi enste

Bei spiele fir Ereignisse, die aufgrund der Kriterien fur spezifische Systene nach
Abschnitt B Nr. 2 neldepflichtig sind

moow
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Flugbetrieb

1. Betrieb des Luftfahrzeugs

a)

b)

c)
d)

e)

f)

9)
h)

1)
k)

n)

0)
9]

o))

Auswei chmanéver :

aa) Gefahr des Zusamenstofles mit ei nem anderen Luftfahrzeug, dem Boden oder
ander em Gegenstand oder eine unsichere Situation, in der ein Auswei chnmandver
angemessen gewesen Ware

bb) ein Auswei chmandver, mt dem ein Zusamenstofl nmit ei nem anderen Luftfahrzeug,
dem Boden oder ei nem anderen CGegenstand verm eden werden sollte,

cc) ein Auswei chmantéver, nmit dem andere unsichere Situationen verm eden werden
sol I ten;

St 6rungen bei Start oder Landung, einschliellich vorsorglicher Landungen

und Not | andungen, Ereignisse wi e Zukurzkomen, Uberschreiten der Start- und

Landebahnenden oder -seiten

Starts, Startabbriche, Landungen oder Landeversuche auf einer geschl ossenen

bel egt en oder fal schen Start- und Landebahn,

St 6rungen auf der Start- oder Landebahn

Unterschreiten der zu erwartenden Leistung beim Start oder Anfangssteigflug;

kritische Treibstofffehl menge oder Unniglichkeit, Treibstoff unzupunpen oder die

gesante nutzbare Trei bstof f menge zu verbrauchen

Verl ust der Kontrolle Uber das Luftfahrzeug (auch teilweise oder voribergehend)

ungeacht et der G inde;

Er ei gni sse bei Geschwi ndi gkeiten nahe oder oberhalb von V(tief)1l als Fol ge oder

Ursache geféhrlicher Situationen oder potenziell gefdhrlicher Situationen (z. B

Startabbruch, Heckaufsetzer, Verlust der Triebwerksleistung usw.);

Durchstarten, das zu einer gefahrlichen oder potenziell gefé&hrlichen Situation

f ohrt;

Abwei chung von der Fl uggeschw ndi gkeit

- groRer als V(tief)NE (V(tief)never exceed speed - entspricht der nicht zu
Uberschreitenden Geschwi ndigkeit in der jeweiligen Konfiguration),

- geringer als V(tief)MC (V(tief)m ninmumcontrol speed - entspricht der nicht zu
unt erschrei tenden Geschwi ndigkeit in der jeweiligen Konfiguration),

vom vor gesehenen Kurs oder von der vorgesehenen Fl ughéhe (um nehr als 300 Ful3)
ungeacht et der G inde;

Unterschreiten der Entschei dungshéhe oder Sinkfl ugm ndest héhe ohne Vorliegen der
erforderlichen Sichtnerknal e;

Ver| ust der Wahrnehnung der tatsachlichen eigenen Position oder der Position
anderer Luftfahrzeuge;

Unt er brechung der Konmuni kati on zwi schen der Fl ugbesatzung (Crew Resource
Managenment, CRM oder zwi schen der Fl ugbesatzung und anderen Personen

(Kabi nenbesat zung, Fl ugverkehrskontrolle, Flugingenieure);

harte Landung - Landung, nach der ein "Heavy Landing Check" fur erforderlich
angesehen wird;

Uberschreiten der Grenzwerte fir ungl ei chmiRi ge Trei bstoffverteil ung;

fal sche Einstellung ei nes SSR-Codes oder einer Hohennesser-Teil skal a;

fal sche Progranmi erung von oder fehlerhafte Eingaben in Geraten fur die

Navi gati on oder fur Leistungsberechnungen oder Verwendung fehl erhafter Daten
fal sche Ent gegennahnme oder fal sche Ausl egung von Funksprichen, wenn kei ne
Korrekturen erfol gen bzw. bei W ederhol ungen kei ne Best &ti gungen erfol gen

Fehl funkti onen oder Schéaden an der Trei bstoffanlage, die sich auf die

Trei bst of f ver sorgung und/ oder -verteilung ausgew rkt haben

unbeabsi chtigtes Verl assen einer befestigten Rollflé&ache durch ein Luftfahrzeug;
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s) Zusanmenst ol ei nes Luftfahrzeugs nit einem anderen Luftfahrzeug, einem Fahrzeug
oder ei nem Gegenstand auf dem Boden
t) unbeabsichtigte und/ oder fehlerhafte Bedi enung von Steuerel ementen
u) Unndglichkeit, die vorgesehene Luftfahrzeugkonfigurati on wihrend ei ner Fl ugphase
zu erreichen (z. B. Fahrwerk und Fahrwerkskl appen, Landekl appen, Stabilisatoren
Vor fl tgel usw.);
v) geféahrliche oder potenziell gefédhrliche Situation als Fol ge einer gezielten
Si mul ati on von Not fal | bedi ngungen bei Schul ungen, Systemiber prifungen oder zu
Schul ungszwecken;
w) anornmal e Vi brationen;
x) Ausl 6sen eines priméren Warnsystens, das nmit dem Mandvrieren des Luftfahrzeugs
i m Zusanmmenhang steht, z. B. Konfigurationswarnung, Uberzieh-Warnung ("Stick
Shake"), Geschwi ndi gkeitswarnung usw., es sei denn, die Flugbesatzung hat
ei ndeutig festgestellt, dass es sich um eine Fehlwarnung handelt, und die
Fehl war nung hat nicht zu Schwi eri gkeiten oder Gefahren infolge der Reaktionen der
Fl ugbesat zung auf di e Warnung gef dhrt oder das Ausl 6sen ist zu Schul ungs- oder
Pr if ungszwecken erfol gt;
y) Warnung des Bodenanndherungswar nsystens (G ound Proximty Warni ng System
GPWS/ Terrai n Awar eness and Warni ng System TAWS), falls
aa) das Luftfahrzeug dem Boden ndher kommt als gepl ant oder erwartet oder
bb) di e Warnung bei I nstrunenten-Wtterbedi ngungen (1 MC) oder nachts auftritt und
feststeht, dass sie durch eine hohe Sinkfluggeschw ndi gkeit ausgel 6st wurde
(Modus 1), oder
cc) di e Warnung darauf beruht, dass das Fahrwerk oder die Landekl appen an dem
ent sprechenden Punkt bei m Landeanfl ug ni cht ausgefahren wurden (Mdus 4),
oder
dd) sich eine Schwierigkeit oder Gefahr aufgrund der Reaktion der Besatzung auf
di e Warnung ergi bt oder hétte ergeben kdénnen, z. B. verringerter Abstand von
anderen Luftfahrzeugen. Dazu kénnen Warnungen aller Mdi oder Typen gehdren
d. h. echte, stdrende oder Fehl warnungen
z) Al arm des Bodenannaher ungswar nsystens (GPWS/ TAWS), falls sich eine Schwi erigkeit
oder Gefahr aufgrund der Reaktion der Besatzung auf den Alarmergi bt oder hatte
ergeben koénnen:
aa) ACAS- Anwei sungen (RA), (ACAS: Aircraft Collision Avoidance System RA
Resol uti on Advice),
bb) durch Tri ebwerk- oder Propellerstrahl verursachte erhebliche Schaden oder
schwere Verl etzungen.
. Notfalle
a) Brand, Expl osion, Rauch oder giftige oder schadliche Gase, auch nach L&éschung des
Br andes;
b) Anwendung ei nes ni cht vorgesehenen Verfahrens durch die Flugbesatzung, um ei nen
Not fall zu beherrschen, wenn
aa) das Verfahren zwar existiert, aber nicht verwendet wrd,
bb) kein Verfahren existiert,
cc) das Verfahren zwar existiert, aber unvollstandi g oder ungeei gnet ist,
dd) das Verfahren nicht korrekt ist,
ee) nicht das richtige Verfahren verwendet wird;
c) Nichtei gnung von Verfahren fir den Einsatz in Notfdallen, auch beimEinsatz zu
I nst andhal tungs-, Schul ungs- oder Pruf zwecken;
d) Ereignis, das zu einer Notraunung des Luftfahrzeugs fuhrt;
e) Druckabfall;
f) Benutzung von Not fal | ausristung oder Anwendung vorgeschriebener Notfallverfahren

um ei ne Situation zu beherrschen

-36 -



Ein Service der juris GmbH - www.juris.de -

g) Ereignis, das zur Erklarung eines Notfalls ("Mayday" oder "Pan") flhrt;

h) Ausfall eines Notfallsystenms oder -ausristungsteils, einschlielllich Ausstiegstiuren
und Bel euchtung, auch beim Einsatz zu | nstandhal tungs-, Schul ungs- oder
Pr uf zwecken;

i) Ereignisse, die die Notfallverwendung von Sauerstoff durch ein Mtglied der
Fl ugbesat zung erforderlich machen

. Ei nsat zunf &hi gkei t der Fl ugbesat zung

a) Ei nsat zunf @ahi gkeit eines Mtglieds der Flugbesatzung - auch vor dem Abflug, falls
anzunehnen ist, dass es zu einer Einsatzunfahigkeit nach dem Start hatte konmen
kdnnen;

b) Ei nsat zunf &hi gkeit eines Mtglieds der Kabi nenbesatzung, die es i hmunnbglich
macht, wesentliche Notfallaufgaben wahrzunehnen;

. Verl et zungen

Er ei gni sse, die zu erheblichen Verl etzungen von Fl uggasten oder

Besat zungsmi t gl i edern gef ihrt haben oder hatten fuhren kdnnen.

. Wetter

a) Blitzschlag, der zu Schaden am Luftfahrzeug oder zum Ausfall oder zu Stdrungen
wesent | i cher Funktionen gefihrt hat;

b) Hagel schl ag, der zu Schaden am Luftfahrzeug oder zum Ausfall oder zu St 6rungen
wesent | i cher Funktionen gefihrt hat;

c) Durchfliegen schwerer Turbul enzen, das zur Verletzung von |Insassen gefuhrt hat
oder nach dem di e Durchf ihrung ei nes Turbul enz- Checks des Luftfahrzeugs fir
erforderlich angesehen w rd;

d) Durchfliegen von Scherw nden

e) Verei sungsprobl ene, die zu Bedi enungsprobl emen, zu Schéden am Luftfahrzeug oder
zum Ausfall oder zu Storungen wesentlicher Funktionen gefihrt haben

. AuBere Sicherheit

a) Rechtswidriger Eingriff in den Luftverkehr, einschlielllich Bonbendrohung oder
Ent f Ghr ung;

b) Schwi eri gkeiten bei der Kontrolle betrunkener, gewalttatiger oder sich Anordnungen
wi der set zender Fl uggaste;

c) Entdeckung eines "blinden Passagiers".

. Sonstige Ereignisse

a) Wederholt auftretende Ereignisse einer bestinmmten Art, die fiur sich allein
genonmen ni cht al s nel def ahi g angesehen wirden, die aufgrund ihrer Hiufigkeit aber
ei ne potenzielle Gefahr darstellen

b) Vogel schl ag, der zu Schaden am Luftfahrzeug oder zum Ausfall oder zu St 6rungen
wesent | i cher Funktionen gefihrt hat;

c) Durchfliegen einer Wrbel schl eppe;

d) jedes sonstige Ereignis gleich welcher Art, das als Geféahrdung oder nogliche
Gef &hrdung des Luftfahrzeugs oder seiner Insassen an Bord oder am Bord angesehen
wur de.

. Technische Vorkommni sse am Luftfahrzeug
. Struktur
Ni cht alle Schaden an der Struktur sind zu nelden. Es ist nach der technischen
Beurteilung zu entschei den, ob ein Schaden schwerw egend genug ist, um nel defahig zu
sein. Die fol genden Beispiele kénnen hierbei als Anhaltspunkte dienen
a) Schaden an einemtragenden Strukturteil, das nicht als beschadi gungstol erant
ei ngestuft wird (|l ebenszeitbegrenztes Teil). Al's tragende Strukturteile gelten
alle Teile, die wesentlich zur Aufnahne von Flug-, Boden- und Druckl asten
bei tragen und deren Ausfall zu einem Total ausfall des Luftfahrzeugs fuhren koénnte;
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b) Schédden oder Mingel, die die zul assigen Schadden an den al s beschadi gungst ol er ant en
ei ngestuften tragenden Strukturteil en Uberschreiten

c) Schaden oder Mingel, die die zul 4ssigen Tol eranzen eines Strukturteils
Uberschreiten, dessen Ausfall die Steifigkeit der Struktur so weit beeintréchtigen
kénnte, dass di e vorgeschriebenen Sicherheitsmargen fir Flattererschei nungen
aperi odi sche Bewegungen oder Steuerungsunkehr nicht mehr eingehalten werden
kdnnen;

d) Schaden oder Mingel an einem Strukturteil, die zum Lésen schwerer Bauteile fihren
kénnt en, wodurch I nsassen des Luftfahrzeugs verletzt werden kénnten
e) Schaden oder Mingel an einem Strukturteil, die die ordnungsgeméfle Funkti on von

Systemen gef ahrden kdnnte (siehe unten unter Nummer 2 Buchstabe i);
f) Abl 6sen von Strukturteilen des Luftfahrzeugs wihrend des Fl uges.

. Systene

Es werden di e nachstehenden, fir alle Systenme geltenden all geneinen Kriterien

vor geschl agen:

a) Ausfall, erhebliche Funktionsstdrung oder Schadi gung eines Systens, Teil systens
oder Ausristungssat zes, wodurch die Standard-Betriebsverfahren, Drills usw. nicht
mehr zufrieden stellend durchgef ihrt werden kdénnen

b) Unndglichkeit der Systenbeherrschung durch die Flugbesatzung, wie z. B
aa) ungewol I te sel bst andi ge Akti onen
bb) fehlerhafte und/oder unvoll stéandi ge Reakti on, einschliellich ungenigendem

Bewegungsweg oder Schwer gangi gkeit,
cc) sel bstandi ges Bewegen der Steuerorgane,
dd) mechani sche Trennung von Ver bi ndungen oder mechani sches Versagen

c) Ausfall oder Storung exkl usiver Systenfunktion(en) (in einemeinzigen System
kdnnen nehrere Funktionen integriert sein);

d) wechsel seitige Beeintré&chtigungen innerhalb eines Systens oder zw schen nehreren
Syst enen;

e) Ausfall oder Funktionsstorung der Schutzeinrichtung oder der zugehorigen
Not f al | ei nri cht ungen des Systens;

f) Ausfall der Redundanzfunktion des Systens;

g) Ereignisse als Fol ge unvorhergesehenen Systenverhal tens;

h) bei Luftfahrzeugen nit nehreren vonei nander unabhangi gen Haupt systenen,

Tei | systenen oder Ausristungssatzen: Ausfall, erhebliche Funktionsstoérung oder
Schaden an ei nem Haupt system Teil system oder Ausrlstungssat z;

i) bei Luftfahrzeugen nmit einfach vorhandenen Hauptsystenen, Teil systenmen oder
Ausr st ungssat zen: Ausfall, erhebliche Funktionsstdrung oder Schaden an nehr als
ei nem Haupt system Teil system oder Ausr st ungssat z;

j) Ausl 6sen eines prinaren Warnsystens der Systene oder Ausristungsteile des
Luftfahrzeugs, sofern die Besatzung nicht eindeutig festgestellt hat, dass
es sich imeine Fehlwarnung handelt, und sofern die Fehlwarnung nicht zu
Schwi eri gkeiten oder CGefahren infol ge der Reakti onen der Besatzung auf die
War nung gef ihrt hat;

k) Leckagen von Hydraulikfl iissi gkeiten, Treibstoff, O oder anderen Fl iissigkeiten
di e feuergefahrlich sind oder nbglicherweise zu ei ner gefahrlichen Verunreinigung
von Struktur, Systenen oder Ausristungsteilen des Luftfahrzeugs gefihrt oder eine
Gefahr fir die Insassen dargestellt haben;

) Funktionsstorungen oder Mangel an ei nem Anzei gesystem wenn di es niglicherwei se
i rrefdhrende Anzeigen fir di e Besatzung verursacht;

m Ausfalle, Funktionsstdrungen oder Mingel, wenn diese in einer kritischen
Fl ugphase auftreten und sich auf den Betrieb des betreffenden Systens ausw rken

n) erhebliche Abwei chungen der tatsachlichen Leistung von der freigegebenen
Lei stung, die zu einer Gefahrensituation gefihrt haben (unter Bericksichtigung
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der Genaui gkeit der Leistungsberechnungsverfahren), einschlielllich Bremsw rkung,
Trei bst of f ver brauch usw. ;

0) Asymmetrie bei Flugsteuerungseinrichtungen, z. B. Landekl appen, Vorfl tgel n,
St or kl appen usw.

Abschnitt E enthélt eine Liste nmit Beispielen der Ereignisse, die sich aus der

Anwendung di eser allgeneinen Kriterien auf bestimte Systene ergeben.

. Antriebssystene (einschlielllich Triebwerke, Propeller und Rotorsystene) und

Hi | f skraftturbi nen-Systene

a) Fl anmendur chschl ag, Abschal tung oder Fehl funktion ei nes Tri ebwerks;

b) Uberschreiten der Drehzahl oder Unniglichkeit der Drehzahl regel ung schnel
drehender Konponenten (z. B. Hilfskraftturbine, Druckluftstarter, Klinatisierung,
luftgetriebene Hilfsturbine, Propeller oder Rotor);

c) Ausfall oder Fehlfunktion eines Teils eines Triebwerks nit einer oder nehreren der
nachst ehenden Fol gen
aa) Austritt von Teil en/Bruchsticken
bb) unkontrollierter interner oder externer Brand oder Austreten hei Ber Gase,
cc) Schub in eine andere als die vomPil oten gewdhlte Ri chtung,

dd) Funktionsausfall oder unbeabsichtigte Funktion des Schubunkehrsystens,

ee) Unnibglichkeit, die Leistung, den Schub oder die Drehzahl zu regeln

ff) Ausfall der Triebwerksaufhangung,

gg) teilweiser oder vollstandi ger Verlust wesentlicher Teile des Triebwerks,

hh) sichtbare Entw cklung von di chtem Rauch oder Konzentrationen toxi scher Stoffe,
di e ausrei chen, um Fl ugbesat zung oder Fl uggaste handl ungsunf @hi g zu nachen

ii) Unmbglichkeit, ein Triebwerk mt den ublichen Verfahren abzuschal ten

jJ) Unmbglichkeit, ein funktionsfé&higes Triebwerk erneut zu starten

d) ungewol I te(r) Schub-/Lei stungsverlust, -wechsel oder -schwankungen, wobei diese

Erei gni sse als Verlust der Schub- bzw Leistungskontrolle (LOTC) eingestuft

wer den, und zwar

aa) bei einem einnotorigen Luftfahrzeug oder

bb) wenn das Ereignis als fur den jeweiligen Vorgang als UbermifRi g angesehen wrd
oder

cc) wenn bei einem nehrnotorigen Luftfahrzeug nehr als ein Triebwerk hiervon
betroffen sein kdnnte, insbesondere bei zweinotorigen Luftfahrzeugen oder

dd) wenn bei ei nem nmehrnotorigen Luftfahrzeug der gl eiche oder ein ahnlicher
Tri ebwer kstyp bei ei nem Vorgang verwendet wird, bei demdas Ereignis als
gefahrlich oder kritisch angesehen wirde;

e) Schaden an ei nem | ebenszeitbegrenzten Teil, die eine Aullerbetriebnahne des Teils
vor Erreichen seiner vollen Lebensdauer zur Fol ge haben

f) Mangel gl eichen Ursprungs, die imFlug eine derart hohe Abschaltrate verursachen
kénnten, dass die Mglichkeit besteht, dass widhrend eines Flugs nmehr als ein
Tri ebwer k abgeschaltet wird;

g) Funkti onsausfall eines Triebwerksbegrenzers oder eines Steuergeréats i m Bedarf sfal
oder unbeabsichtigte Funktion di eser Einrichtungen

h) Uberschreitung der Triebwerksparaneter;

i ) Frendkor per ber thrung nmit Schadenf ol ge;

Propell er und Getriebe:
j)Ausfall oder Funktionsstodrung eines Teils eines Propellers oder Triebwerks mt
ei ner oder nehreren der nachstehenden Fol gen
aa) Drehzahl Gberschreitung ei nes Propellers,
bb) Entwi ckl ung Uber maRi gen Luftw der st ands,
cc) Schub in die Gegenrichtung der vom Pil oten gewdhlten Ri chtung,
dd) vol I standi ges Abl 6sen des Propell ers oder groBRBerer Propellerteile,
ee) Fehlfunktion, die zu ei nem Uber maRi gen Ungl ei chgewi cht fihrt,
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ff) ungewol | te Bewegung der Propellerblatter unter die fir den Flug festgel egte
M ni mal posi tion bei niedrigem Anstellw nkel

gg) Ausfall der Einstellnmbglichkeit fur die Segel stell ung,

hh) Ausfall der Einstellnbglichkeit fir den Anstellw nkel des Propellers,

ii) selbsttatige Verstellung des Anstellw nkels,

jj) unkontrollierbare Schub- oder Drehzahl schwankungen

kk) Austritt von Teilen nmit niedriger Energie;

Rotoren und Getriebe:

k) Schéden oder Mangel am Hauptrotorgetriebe/an der Hauptrotorbefestigung, die zum
Abl 6sen des Rotors wdhrend des Flugs und/oder zu Fehl funkti onen der Rotorsteuerung
fdhren koénnten;

| ) Schaden am Heckrotor oder an seinem Getriebe und gl ei chwertigen Systenen;

Hi |l fskraftturbinen-Systeme:

m Abschal tung oder Ausfall der Hilfskraftturbine, wenn diese entsprechend den
Betri ebsanf orderungen - z. B. ETOPS, MEL usw. - verfugbar sein nuss;

n) Unndglichkeit der Abschal tung der Hilfskraftturbine;

0) Drehzahl Uberschreitung, Tenperaturiberschreitung;

p) Unndglichkeit, die Hilfskraftturbine anzul assen, wenn sie fur den
Luftfahrzeugbetrieb benttigt wird.

Humanf akt or en

Zwi schenféall e, bei denen ein Ausstattungsnerkmal oder eine Fehl konzeption des

Luftfahrzeugs nbglicherwei se zu ei nem Bedi enungsf ehl er gefihrt hat, der eine

gef dhrliche Wrkung oder einen Unfall zur Fol ge gehabt haben kdnnte.

. Sonsti ge Ereignisse

a) Zwi schenfal |l e, bei denen ein Ausstattungsmerkmal oder eine Fehl konzeption des
Luft f ahrzeugs nogl i cherwei se zu ei nem Bedi enungsf ehl er gef ihrt hat, der eine
gefdhrliche Wrkung oder einen Unfall zur Fol ge gehabt haben kdnnte;

b) Erei gni sse, die nornal erweise nicht als neldepflichtig gelten (z. B
I nnenausst att ung und Kabi nenausr dstung, Wassersystene), falls die Ursté&nde des
Erei gni sses zu ei ner Gefdhrdung des Luftfahrzeugs oder seiner Insassen gefihrt
haben;

c) Brand, Expl osion, Rauch oder toxische oder schadliche Danmpfe;

d) sonstige Ereignisse, die zu einer Gefahrdung des Luftfahrzeugs fihren kdnnen oder
die Sicherheit der Insassen des Luftfahrzeugs oder von Menschen oder Gegenst &anden
in der Nahe des Luftfahrzeugs oder am Boden gef dhrden kdnnen

e) Ausfall oder Mingel der Kabi nen-Laut sprecheranl age, so dass Fl uggastdurchsagen
ni cht noglich oder nicht hérbar sind;

f) Ausfall der Pilotensitzverstellung wihrend des Fl ugs.

I nst andhal tung und | nstandset zung von Luftfahrzeugen
Fal sche Montage von Teil en oder Konponenten des Luftfahrzeugs, die bei einemnicht
speziell fir diesen Zweck vorgesehenen | nspektions- oder Prifverfahren festgestellt
Wi rd;
Hei Bl uftl eck, das zu Strukturschaden fuhrt;
Schaden an ei nem | ebenszei tbegrenzten Teil, die eine AuRerbetriebnahnme des Teils
vor Erreichen seiner vollen Lebensdauer zur Fol ge haben
Schaden oder Beeintrachtigungen (z. B. Briche, Ri sse, Korrosion, Delamnation
Abl 6sung usw.), gleich welcher Usache (z. B. Flattern, Steifigkeitsverluste oder
strukturel |l e Schaden), an
a) der primaren Struktur oder ei nem grundl egenden Strukturel ement (genafl

Fest| egung i m | nst andset zungshandbuch des Herstellers), wenn diese Schaden

oder Beeintrachtigungen di e genmal | nstandset zungshandbuch zul dssi gen G enzen
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Uberschreiten und ei ne Instandsetzung oder einen teilweisen oder voll stéandi gen
Aust ausch erforderlich machen
b) der sekundaren Struktur, die in der Fol ge das Luftfahrzeug gefahrdet haben oder
hatten gef ahrden kodnnen
c) Triebwerk, Propeller oder Drehfl gl er-Rotorsystem
5. Ausfall, Fehlfunktion oder Mingel an einem System oder Ausrlstungstei
oder Schaden oder Beeintréachtigungen, die aufgrund der Ausfuhrung einer
Lufttichti gkei t sanwei sung oder ei ner anderen verbindli chen Anwei sung ei ner
Auf si cht shehdrde festgestellt werden, sofern
a) sie zumersten Mal von der nel denden ausfuhrenden Stelle festgestellt werden,
b) bei ei ner nachfol genden Ausfihrung der Anwei sungen di e darin angegebenen
zul assi gen Grenzen Uberschritten werden und/ oder verdffentlichte
| nst andset zungs-/ Abhi | feverfahren nicht verfigbar sind;
6. Ausfall eines Notfallsystens oder -ausristungsteils, einschliellich Ausstiegstiren
und Bel euchtung, auch beim Einsatz zu Instandhal tungs- oder Prifzwecken;
7. Nichteinhaltung oder erhebliche Fehler bei der Einhaltung der vorgeschriebenen
I nst andhal t ungsver f ahr en
8. FErzeugnisse, Teile, Ausristungen und Werkstof fe unbekannter oder verdachti ger
Her kunft;
9. irrefuhrende, falsche oder unzureichende |Instandhaltungsangaben oder -verfahren
di e zu I nstandhal tungsfehl ern fihren koénnten
10. alle Ausfalle, Fehlfunktionen oder Mingel von Ausristungen am Boden, die zur
Prdf ung von Luftfahrzeugsystenmen und -ausristungen verwendet werden, falls bei den
erforderlichen Routineinspektions- und -prufverfahren das Probl em nicht eindeutig
zu erkennen war und dies zu einer Gefahrensituation fuhrt.

D. Fl ugnavi gati onsdi enste, Flugpl atzeinrichtungen und Bodendi enste
1. Fl ugnavi gati onsdi enst e (ANS)
Si ehe Anlage 7 - Verzeichnis nmel depflichtiger ANS-Ereignisse.
(ANS: Air Navigation Service)
2. Fl ugpl 4t ze und Fl ugpl at zei nri cht ungen
a) Austritt erheblicher Mengen Treibstoff wihrend des Betankens;
b) Betankung nit fal schen Treibstoffmengen, die erhebliche Ausw rkungen auf
di e Fl ugdauer, Leistung, Schwerpunktlage oder strukturelle Festigkeit des
Luf t f ahr zeugs haben kann.

3. Fluggaste, Gepack, Fracht

a) Erhebliche Verunreinigung der Struktur, Systene oder Ausristung von Luftfahrzeugen
durch di e Bef 6rderung von Gepack oder Fracht;

b) fal sche Bel adung mt Fluggéasten, Gepack oder Fracht, die zu einer erheblichen
Beei ntrachti gung beziiglich der Massenverteil ung und/ oder Schwer punktl| age des
Luftfahrzeugs fihren kann;

c) fal sches Verstauen von Gepack (einschlielllich Handgepack) oder Fracht, wodurch das
Luftfahrzeug, seine Ausristung oder |Insassen gefahrdet oder di e Notevakui erung
behi ndert werden kann;

d) unsachgemifRes Verstauen von Frachtcontai nern oder sonstigen gro6Reren
Fracht st ticken;

e) Bef 6rderung oder versuchte Befdrderung von geféhrlichen Gitern unter Verstol3 gegen
di e geltenden Vorschriften, einschlielllich falscher Kennzei chnung und Verpackung
von geféhrlichen Gitern

4. Bodenabfertigung des Luftfahrzeugs
a) Ausfal |, Fehlfunktion oder Mingel von Ausristungen am Boden, die zur Priifung
von Luftfahrzeugsystenen und -ausristungen verwendet werden, falls bei den
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erforderlichen Routineinspektions- und -prufverfahren das Probl em nicht eindeutig
zu erkennen war und dies zu einer Cefahrensituation fuhrt;

b) Ni cht ei nhal tung oder erhebliche Fehler bei der Einhaltung vorgeschriebener
Abf erti gungsverf ahren;

c) Betankung mit verunreinigtem oder falschem Trei bstoff oder mit verunreinigten oder
fal schen sonstigen Betriebsfl lssigkeiten/ Gasen (einschliellich Sauerstoff und
Tri nkwasser) .

E. Beispiele fir Ereignisse, die aufgrund der Kriterien fur spezifische Systenme nach
Abschnitt B Nr. 2 neldepflichtig sind

1.

Kli ma-/ Lif tungsanl age
a) Vol | st andi ger Ausfall der Avionik-Kuihl anl age;
b) Druckabfall.

Aut omat i sches Fl ugst euerungssystem

a) Aut omati sches Fl ugst euerungssystem geht nach dem Ei nschalten nicht in den
vor gesehenen Betri ebsnodus Uber;

b) von der Fl ugbesatzung genel dete erhebliche Schw eri gkeiten bei der
Beherrschung des Luftfahrzeugs in Verbindung nmt der Funktion des automatischen
Fl ugst euer ungssyst ens;

c) Ausfall einer Abschaltvorrichtung fir das automati sche Fl ugsteuerungssystem

d) sel bst andi ger Betri ebsnmoduswechsel des automati schen Fl ugsteuerungssystens.

Komuni kat i on

a) Ausfall oder Mingel der Kabi nen-Laut sprecheranl age, so dass Fl uggast durchsagen
ni cht mobglich oder nicht hoérbar sind;

b) Gesant ausfall des Konmuni kati onssystens wahrend des Fl ugs.

El ektri sche Anl age

a) Ausfall eines Verteilersystens der el ektrischen Anlage (AC oder DC);
b) Tot al ausfall oder Ausfall von mehr als einem El ektrogenerat orsystem
c) Ausfall des Reserve-(Notfall-)El ektrogeneratorsystens.

Cockpi t / Kabi ne/ Fracht r aune

a) Ausféall e der Pilotensitzverstellung wahrend des Fl ugs;

b) Ausfall eines Notfallsystens oder -ausristungsteils, einschliefllich der
Not aussti egs- Si gnal anl age, all er Ausstiegstiren, der Notbel euchtung usw. ;

c) Ausfall der Haltevorrichtungen des Frachtl adesystens.

Br andschut zanl age

a) Brandal arme, mit Ausnahne der sofort als fal sch bestéatigten Al arne;

b) nicht erkannter Ausfall oder Mangel der Brand-/ Rauchnel de- bzw.

Br and- / Rauchschut zanl age, der zum Ausfall bzw. zur Funktionsei nschréankung der
Brandnel de- bzw. Brandschut zanl age f idhren konnte;

c) Ausbl ei ben ei ner Brandnel dung bei einemtatséchlich ausgebrochenen Brand oder
bei Rauchentw ckl ung.

Fl ugst euer ung

a) Asymmetrie der Landekl appen, Vorfl agel, Storklappen usw.;

b) ei ngeschrankte Beweglichkeit, Schwergangi gkeit oder schlechtes oder verspétetes
Ansprechen bei der Betatigung primarer Flugsteuerungssystene oder der
zugehori gen Feststell systene;

c) sel bst andi ges Bewegen der Steuerorgane;

d) von der Flugbesat zung wahr genommene Vi brati onen an den Steuerorganen;

e) Losen oder Ausfall der nechani schen Fl ugsteuerung;

f) erhebliche Beeintrachti gung der nornal en Steuerung des Luftfahrzeugs oder
Ver schl echt erung der Fl ugei genschaften.

Tr ei bst of f anl age
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a) Fehl funkti on am Trei bst of f nengen- Anzei gesystem die zum Tot al ausfall der Anzeige
oder zur Fehl anzeige der nitgefihrten Treibstoffnenge fuhrt;

b) Trei bstoffaustritt, der zu gro6RBerem Trei bstoffverlust, Brandgefahr oder
er hebl i cher Verunreini gung gefihrt hat;

c) Fehl funkti on oder Mingel des Trei bstoffabl asssystens, die zum unbeabsichtigten
Ver| ust einer erheblichen Trei bstoffnmenge, zu Brandgefahr oder geféahrlicher
Verunr ei ni gung der Luftfahrzeugausristung gefihrt oder das Abl assen von
Trei bstof f unnmdbgli ch gemacht haben;

d) Fehl funkti onen oder Mangel des Treibstoffsystems, die erhebliche Ausw rkungen
auf di e Trei bstoffversorgung und/ oder -verteilung hatten;

e) unnogl i chkeit, die gesante nutzbare Treibstof fmenge unzupunpen oder zu
ver brauchen.

Hydraul i k

a) Ausfall eines Hydrauliksystens (nur ETOPS-Betrieb);

b) Funktionsausfall des I|sol ationssystens;

c) Ausfall von nmehr als ei nem Hydraul i kkreis;

d) Ausfall des Hydraul i k- Reservesyst ens;

e) unbeabsi chti gt es Ausfahren der durch den Fahrtw nd angetri ebenen Turbi ne.

Ver ei sungsnel de-/ - schut zsyst em

a) Nicht erkannter Ausfall oder Leistungsm nderung des
Ver ei sungsschut z-/ Ent ei sungssyst ens;

b) Ausfall von mehr als ei nem Sondenbehei zungssyst em

c) Unndglichkeit einer synmetrischen Tragfl igel entei sung;

d) anornal e Ei sabl agerungen und dadurch erhebliche Beeintrachti gung von Lei stung
oder Fl ugei genschaften;

e) erhebl i che Beeintréachtigung der Sicht der Besatzung.

Anzei ge-, Warn-, Aufzei chnungssystene

a) Fehl funkti on oder Mangel an ei nem Anzei gesystem wenn die Mglichkeit besteht,
dass di e Besat zung aufgrund erheblicher Anzei gefehler an wesentlichen Systenen
fal sche MaBnahnen ergreift;

b) Ausfall der roten Warnfunktion ei nes Systens;

c) bei d ascockpits: Ausfall oder Fehlfunktion von mehr als ei nem Anzei geschirm
oder Conputer fir eine Anzei ge-/Warnfunktion.

Fahrwerk, Brensen, Reifen

a) Brand an der Brensanl age;

b) erhebli cher Bremswi rkungsverl ust;

c) asynmetrische Brenmsw rkung, die zu erheblichen Abwei chungen von der vorgesehenen
Bahn fihrt;

d) Ausfall des schwerkraftgetri ebenen Fahrwerksystens (einschliel3lich bei
pl anméali gen Tests);

e) unbeabsi chti gt es Ausfahren/Ei nfahren von Fahrwerk oder Fahrwerkskl appen;

f) Platzen nehrerer Reifen.

Navi gati onssystene (einschlielllich Prazisionsanflugsystene) und Luftdatensystene

a) Total ausfall oder Versagen nmehrerer Navi gationsgerate;

b) Total ausfall oder Versagen nehrerer Luftdatensystengerate;

c) stark irrefihrende Anzeigen;

d) erhebl i che Navi gati onsfehl er aufgrund fehl erhafter Daten oder eines
Dat enbank- Kodi er ungsf ehl er s;

e) unerwartete Abwei chungen vom | ateral en oder vertikalen Pfad, die nicht durch ein
Ei ngrei fen des Piloten verursacht wurden;

f) Probleme nit Bodennavi gationseinrichtungen, die zu erheblichen
Navi gati onsfehl ern fihren, die nicht auf den Ubergang vom
I nertial - Navi gati onsnodus i n den Funk- Navi gati onsnodus zur tickzuf thren si nd.
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Sauer stof f bei Luftfahrzeugen nit Druckkabi ne

a) Ausfall der Sauerstoffversorgung i m Cockpit;

b) Ausfall der Sauerstoffversorgung einer erheblichen Anzahl Fluggaste (mehr als
10%, einschlieBlich der Falle, in denen dies bei Instandhaltungs-, Schul ungs-
oder Pruf mafBnahnmen festgestellt wrd.

Nebenl uf t system

a) Hei Bl uftleck, das zu einer Brandnel dung oder zu Strukturschaden fihrt;
b) Ausfall santlicher Nebenl uftsystene;

c) Ausfall des Nebenl uftl eck- Mel desyst ens.

Anl age 7 (zu 8§ 5b LuftVO
Ver zei chni s der neldepflichtigen Ereignisse i mZusammenhang m t

Fl

ugnavi gat i onsdi enst en

Fundstelle des Originaltextes: BGBl | 2005, 1683

H nweis 1: Auch wenn in di esem Anhang di e nei sten nel depflichtigen Ereignisse
auf gef ihrt sind, so wird nmit ihmjedoch kein Anspruch auf Voll standi gkeit
er hoben. Andere Ereignisse, die nach Auffassung der Betroffenen die
Kriterien erfillen, sollten ebenfalls genel det werden.

H nwei s 2: Dieser Anhang enthalt Ereignisse i mZusamenhang mit
Fl ugnavi gati onsdi ensten (Air Navigation Service, ANS), die eine
tat sdchli che oder nbgliche Gefahr fir die Flugsicherheit darstellen
kénnt en, wenn sie sich unter anderen, aber wahrscheinlichen Urstanden
wi eder hol en oder wenn zugel assen wird, dass sie ohne Abhilfe weiter
best ehen.

H nweis 3: Der Inhalt dieses Anhangs steht nicht der Ml dung von Ereignissen,
Situati onen oder Gegebenheiten entgegen, die eine Gefahr fiur die
Fl ugsi cherheit darstellen kdonnten, wenn sie sich unter anderen, aber
wahr schei nl i chen Unst anden wi eder hol en oder wenn zugel assen wird, dass
si e ohne Abhilfe weiter bestehen.

Bei nahezusanmenst 63e (ei nschlielllich besonderer Situationen, bei denen der

Abst and zwi schen ei nem Luftfahrzeug und ei nem anderen Luftfahrzeug/ dem Boden/ei nem
Fahr zeug/ ei ner Person oder ei nem Gegenstand als zu gering enpfunden wird):

a) Ni chtei nhal tung des M ndest abst ands;

b) unangenessener Abst and;

c) beinahe CFIT-Unfalle (CFIT: Controlled Flight into Terrain);

d) St 6rungen auf der Start- oder Landebahn, die Auswei chmandver erforderten.

MBgl i chkeit eines Zusammenst olles oder ei nes Bei nahezusanmenst oRes (einschliellich
besonderer Situationen, aus denen sich ein Unfall oder ein Bei nahezusamenst o3
entwi ckel n kann, wenn ein anderes Luftfahrzeug in der Nahe ist):
a) St érungen auf der Start- oder Landebahn, die kein Auswei chmandver erfordern;
b) Abkomren von der Start- oder Landebahn;
c) Abwei chen eines Luftfahrzeugs von der ATC- Freigabe (ATC. Air Traffic Control);
d) Abwei chen ei nes Luftfahrzeugs von geltenden Air Traffic Managenent-(ATM Regel n:
aa) Abwei chen eines Luftfahrzeugs von geltenden verdéffentlichtem ATM Verfahren,
bb) unerl aubtes Eindringen in den Luftraum
cc) Abwei chungen von den geltenden Regeln fir das Mtfihren und den Betrieb von
ATM Ausr dstungen in Luftfahrzeugen.

ATM spezi fi sche Ereignisse (einschlie8lich Situationen, in denen die Fahigkeit,
sichere ATM Di enste bereitzustellen, beeintrachtigt ist, wozu auch Situationen
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gehéren, in denen der sichere Betrieb eines Luftfahrzeugs nur zufdallig nicht
gef dhrdet wurde). Dies schlielRt die fol genden Ereignisse ein:
a) Unnogl i chkeit, ATM Di enste bereitzustellen:
aa) Unnibglichkeit, Luftverkehrsdi enste bereitzustellen,
bb) Unmbglichkeit, Luftraum Managenentdi enste bereitzustell en,
cc) Unnibgli chkeit, Verkehrsfluss-Steuerungssystenme bereitzustell en;
b) Ausfal |l der Konmuni kati onsfunkti on;
c) Ausfal |l der Uberwachungsfunktion;
d) Ausfall der Datenverarbeitungs- und -verteilungsfunktion;
e) Ausfall der Navigationsfunktion;
f) ATM Syst ensi cherheit.

. Beispiele fir ATM Erei gni sse, die aufgrund der Kriterien fir den Betrieb von

Luftfahrzeugen nach Abschnitt 3 meldepflichtig sind:

a) I merhebli chem MaBe unzutreffende, unzurei chende oder irrefihrende
I nformati onen aus einer Informationsquell e am Boden, z. B. ATC, autonmatischer
Term nal i nformati onsdi enst (ATIS), Wtterdi enst, Navi gationsdatenbanken, Karten,
Di agramme, Handblicher usw. ;

b) Fl ugf thrung unter Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Bodenfreiheit;

c) Angabe fehl erhafter Druck-Referenzen (d. h. Hohennessereinstellung);

d) unzutreffende Ubermittlung, Entgegennahnme oder Ausl egung wichtiger Mtteilungen,
wenn hi eraus ei ne Gefahrensituation entsteht;

e) Ni chtei nhal tung des M ndest abst ands;

f) unerl aubtes Eindringen in den Luftraum

g) rechtswi dri ger Funkverkehr;

h) Ausfall boden- oder satellitengestitzter ANS-Einrichtungen;

i) groRerer Ausfall des ATC oder des ATM oder erhebliche Beeintréachtigung der
Fl ughaf eni nfrastr ukt ur;

j) Bl ocki erung der Bewegungsfl achen des Flugpl atzes durch Luftfahrzeuge, Fahrzeuge,
Ti ere oder Frendkorper mit dem Ergebnis einer gefahrlichen oder potenziell
gefahrlichen Situation;

k) geféahrliche Situation durch fehlerhafte oder unzurei chende Marki erung von
Hi nder ni ssen oder Gefahrenstellen auf Bewegungsfl dchen des Fl ugpl at zes;

) Ausfal |, erheblicher Fehlfunktion oder Nichtverfigbarkeit der Flugpl atzbefeuerung.
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